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Ptredkladand dokumentace se zabyva popisem a hodnocenim vlivli vystavby a provozu
ptelozky silnice II/101 na Zivotni prostfedi, a to ve smyslu zdkona 100/2001 Sb. Pfedkladany
investiéni zamér je situovan v seku tvoficim jizni obchvat obce Jesenice u Prahy. Uzemi
stavby se naléza na stavajicim jiznim okraji této obce a v poloze jihovychodniho okraje nové
uvazované zastavby na katastralnim uzemi Jesenice u Prahy v byvalém okrese Praha — zapad.

Prelozka je jednim z opatfeni feSicich stdvajici vysoké dopravni intenzity v obci,
pficemz je realny ptedpoklad jejich dalsiho vyznamného narGstu. Vybudovanim ptelozky
dojde k vymisténi dopravy mimo obec se v§emi pozitivnimi doprovodnymi efekty na kvalitu
zivotniho prostiedi v obci (hluk, ovzdusi) 1 na bezpe€nostni situaci (sniZeni rizika dopravni
nehody). Vyznmanym pfinosem bude i zlepSeni technickych parametri vozovky (= snizeni
nebezpeci vzniku ,,ropné* havarie vlivem nekontrolovaného uniku PHM). Kromé mist, kde
ptelozka vyuzivaplochy stavajici silnice 11/101, je situovéana vyhradné na zeméd¢€lskou ptidu.

Ptelozka silnice 1I/101 je navrzena v kategorii S 11,5/80 v délce cca 2,35 km. Povrch
vozovky je kompletné¢ odkanalizovan.

Investorem, kterym je vyS$§i uzemné samospravny celek Stfedocesky kraj, byla
s ohledem na geomorfologii terénu a stavajici zastavbu navrzena jedina varianta pielozky.
Technickou studii vystavby pielozky zpracoval v roce 1999 RAIN ing Kraus.

_ Trasovani ptelozky silnice 1I/101 je v souladu Uzemnim planem obce Jesenice, a to
s UP z roku 1997, ktery je schvaleny mistnim zastupitelstvem obce.

Dokumentace sestava z udaju ziskanych vlastnim Setfenim, rozbory provadénymi
externimi organizacemi a experty, archivnimi daty a konzultacemi s odborniky, statnimi i
obecnimi Gfedniky a lidmi Zijicimi v okoli zajmového uzemi.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma
Stredocesky kraj
A2.1C

70891095

A.3. Sidlo

Zborovska 11
150 21 Praha V

A.4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele

Karel VySehradsky

Naméstek hejtmana Stfedoceského kraje

Povéteny na zakladé usneseni RK €. 57 — 25/2002/RK ze dne 21.10.2002
Zborovska 11

150 21 Praha V

tel.: 257280415

B. UDAJE O ZAMERU

B.1. Zakladni udaje

B.I.1. Nazevzaméru
Prelozka silnice I1/101 — Jesenice
B.L2. Kapacita (rozsah) zaméru

Kapacita komunikace: S 11,5/80
Délka obchvatu: 2,346 km

B.L3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni tizemi)

Kraj: Stiedocesky

Obec: Jesenice u Prahy

Katastralni uzemi: k.u. Jesenice u Prahy (658618)

Misto stavby : prostor jizng, jihovychoné a jihzapadné od obce Jesenice

B.1.4. Charakter zaméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry
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Investicni zamér se tyka vystavby ptelozky silnice II/101 v kategorii S 11,5/80 v délce
cca 2,35 km. Jedna se tudiz o novostavbu situovanou na zemédélské ptd€. Technicka studie
piedklada jednu variantou tvofici jizni obchvat obce. Soucasti zaméru jsou také pielozky
nekterych inzenyrskych siti.

S ohledem na typ stavby a jeji umisténi v Gizemi je tieba pocitat s kumulativnimi vlivy
silni¢niho okruhu Prahy, ktery je planovan v nevelké vzdélenosti jizné€ od ptelozky silnice
II/101, a ktery bude svymi vlivy vyrazné¢ dominovat. Kumulaci vlivii je tfeba spatfovat
pfedevs§im smérem ke kvalité ovzdusi, hlukové situaci a k mnozstvi vody odtékajici z povrchli
obou komunikaci.

B.LS. Zdiivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZovanych
variant a hlavnich divodi (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp.
odmitnuti).

B.L5.1 Zdi vodnéni potfeby zaméru

Na puvodni objednavku RSD byla vypracovana dopravni studie, zabyvajici se
prostorem Jesenice, Psary, Vestec a Zlatniky, feSici navrh mozného etapového postupu
vystavby nadfazenych komunikaci. Tato studie prokazala kromé¢ nezbytnosti co nejrychlejsi
realizace ptelozky silnice II/101 jizné€ od Jesenice i to, zZe stavba tvofi organickou a zékladni
nutnost celkového feSeni dopravy v daném tzemi a Ze jeji navrzena poloha odpovida i
narokiim ne celkové navrZené vysledné feSeni, nebot kromé& okamzitého dopravniho a
ekologického efektu umoziiuje takovou etapizaci vystavby, kterda umozni vymisténi tranzitni
dopravy mimo zastavéna izemi sidel Jesenice a Vestec.

Okamzité jednordzové zlepSeni dopravni situace v Jesenici je mozné vymisténim
tangenciadln€ vedeného pritahu silnice II/101 centrem obce s nevstficnou uroviiovou
kiizovatkou se znacné zatiZenou silnici II/603 (Castecnd pedz). Toto umozniuje pielozka
silnice 1I/101 v délce cca 2,3 km do polohy jizné od obce s navrzenim kiizenim s I1/603
v okruzni kiizovatce. Tato kizovatka, kterd je zohlednéna v izemnim planu jako stavba
vefejné prospeSné navic i etapovité zlepsi stavajici velmi kolizni kiizovatku silnic 11/603 a
II/105 (do doby pielozky II/105 vcetné nové kiizovatky). Kromé tohoto dopravniho, ma
navrzena pielozka obrovsky po€in 1 ve zlepSeni Zivotniho prostfedi v obci, nebot’ silné
redukuje negativni vlivy dopravy na obyvatele ve vyznamné ¢asti obce. Tato skutecnost
nabyva na jeSté vétsi dilezitosti pti zohlednéni pravdépodobné redlnosti postupu vystavby
silnicnitho okruhu. V ptipad¢ nerealizace jizni c¢asti SO (D3-D1) do roku 2010 Ize
pfedpokladat, ze na stavajici trase II/101 v tiseku Jesenice — M odletice vzroste zatiZeni na cca
15 tisic vozidel za hodinu. Tyto relace, které¢ bude po vybudovéani obchvatu obce Jesenice
trasa II/101 schopné ptenést, nemohou byt v zadném ptipade vedeny po stavajici silnici I1/101
centrem obce.

Prostor Jesenice je dnes nejvyznamnéjsi kiizovatkou silnic jizné od Prahy. Mimo trasy
II/101 tzv. aglomera¢niho okruhu (AO), umoznujictho propojeni R4 (Zbraslav) a DI
(Modletice) se zde stykaji dvé vyznamné regiondlni radidly 11/105 od Jilového a Sedl¢an a
I1/603 od Kamenice a Potici nad Sazavou (stard bud&ovicka silnice). V Kamenici se na trasu
11/603 napojuje déle silnice 1I/107 od Tynce nad Sdzavou. Tyto radidlni trasy zprostfedku;ji
vyznamné rekreacni vazby na Dolni Poséazavi a Slapskou vodni nadrz. Z hlediska rozvoje jsou
pak dva nejvyznamnéjsi zaméry. Prvnim je vedeni nové kapacitni jizni trasy D3, ktera by
méla byt soucasti mezinarodniho tahu E55 (Linec, Ceské Buds jovice, Tabor, Praha), zejména
by vSak méla prenaSet regionalni vazby, napojeni uzemi jizn¢ od Prahy na hlavni mésto.
Druhym je pak vedeni silni¢niho okruhu kolem Prahy (SO). Tento okruh je sledovan ve
varianté JVD, kfizujici dalnici D1 v MUK Nupaky. Po relaci by pfevadéla tato komunikace
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v useku D5 (Rudnd) — I/2 (Kolovraty/Ri¢any) i vazby (AO) vedené po aglomeraénim okruhu.
Systém by mél byt dopInén sbérnou komunikaci Hodkovice (SO) — Vestec (11/603) — Ujezd
(D1), umozujici pievedeni radidlnich vazeb od jihu a vazeb od Zbraslavi na pankrackou
radidlu (spojka Vestec).

Nutnost okamzitého feSeni je vyvolana mnozstvim automobili, které v soucasnosti

------

Jesenice tyto hodnoty (vozidla za 24 hodin):

Jesneice I1/603 smér Vestec 14108
centrum (peaz I1/101) 15701
jih 11061
H. Jir¢any 11/603 5258
Jesenice II/101 smér Osnice 7451
smér D. BreZany 4647
Jesenice II/105 smér Psary 3855

Na silnici I11/603 doslo mezi lety 1995 a 1990 k jednomu z nejvétSich nartist zatizeni
v Prazském regionu. V soucasné dobé 1ze na zéklad¢ nekterych prizkumt predpokladat, ze
zatizeni v profilu Vestec se pfiblizilo k hodnoté 20000 vozidel/24 hodin a v profilu Jesenice
(centrum) jiz byla dle prizkumi provedenych obci tato hodnota piekrocena. V ptipadé
nerealizace jizni ¢asti silniéniho okruhu SO (D3 — D1) do roku 2010 Ize ptedpokladat, ze na
stavajici trase Jesenice — M odletice vzroste zatizeni na silnici II/101 na cca 15000 vozidel/24
hodin.

B.L.5.2. NavrZené varianty

Trasa pielozky je do zna¢né miry determinovany prib&hem stévajici silnice I1/101,
z které vychazi a do které se op& napojuje. Dal$imi faktory determinujicimi névrh variant
byly geomorfologie terénu, ptitomnost obytné zastavby Jesenice, minimalizace zaboru ZPF,
minimalizace kédceni stromt, vlivy hluku a znecisténi ovzdusi. VySe uvedené faktory vedly
investora k navrzeni jediné aktivni varianty v délce cca. 2.346 m. Prelozka, navrZena
v kategorii S 11,5/80, tvoii oblouk jizn¢€ od obce Jesenice. Oba jeji konce jsou napojeny na
stavajici II/101 (mimo zastavbu obce), zhruba v poloviné urovioveé kiizi stavajici silnici
11/603 nové navrzenou okruzni kiizovatkou, v prvnim tseku je pak je$t€ navrzena Uroviiova
stykova ktizovatka se silnici [1/105 (do doby jeji pielozky do vyhledové polohy).

Poloha této varianty pieloZky silnice II/101 je vsouladu Uzemnim planem obce
Jesenice, a to s UP z roku 1997, ktery je schvileny mistnim Obecnim zastupitelstvem
vJesenici resp. se schvilenou zménou ¢. 1z roku 2002.
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Celkova situace

B.L6. Strué¢ny popis technického a technologického feSeni zaméru
B.L6.1. Stavebné technické reSeni pirelozky a nové budovanych objekti

1. Popis stavajiciho stavu

Stavajici silnice I1I/101 prochazi zdjmovym uzemim vychodo-zédpadnim smérem,
pfiCemz protind stfed zastavby obce Jesenice, kde tvoii esovity oblouk. V tomto prostoru také
protind siln¢ frekventovanou komunikaci I1/603. Silnice II/101 neodpovidd jak svoji
kapacitou, tak technicko-bezpecnostnimi parametry ocekavanému nartstu dopravy. Jeji
vedeni stiedem obce ptindsi znacna bezpecnostni rizika (stiety s chodci) a naruseni plynulosti
Jizdy.

2. Technické feseni prelozky

Ptelozka silnice 11/101 je navrzena v kategorii S 11,5/80 v délce cca 2,35 km. Oba jeji
konce jsou napojeny na stavajici II/101 (mimo zéstavbu obce), zhruba v polovin€ Grovitové
ktizi stavajici silnici I1/603 nové navrzenou okruzni kfizovatkou, v prvnim tseku je pak jesté
navrzena uroviiova stykova ktizovatka se silnici II/105 (do doby jeji pfelozky do vyhledové
polohy).

3. Popis jednotlivych stavebnich objekti spojenych s vystavbou pirelozZky

SO 101, 102 a 103 Silnice — usek 1,2 a3

Ptelozka se odpoji ze stavajici silnice v misté ptrechodu Jesenického potoka a v délce
950 m tvoii 1. usek vedeny podél jizniho okraje stavajici zastavby obce. Smérové je trasa
navrzena ze dvou protismérnych obloukli R = 800 m s mezipfimou. VySkové je navrzena
niveleta ve sklonu 0,6 — 1,9 % s vedenim na naspu cca 1 m nad stavajicim terénem, zékladni
sttechovity pticny sklon v ptimé pfechazi ve smérovych obloucich do jednostranného (2,5 %).
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Zakladni pticné uspoiradani odpovida kategorii S 11,5/80, ktera je v misté obou kiizovatek
roz8itena o odbocovaci pruh vlevo. Lemovana je oboustranné mélkymi podélnymi
nezpevnénymi piikopy zatsténymi do DUNI.

Usek 2 je pak tvofen okruzni kiizovatkou se silnici 11/603. Parametry byly zvoleny
s ohledem na vyhledové zausténi rampy z SO od jihu a ¢ini: D =80 m, W= 9,25 m, L, = 30
m. Oboustranné piikopy pievadi deStovou vodu vétSinou vsouladu se stavajicim stavem
podél silnice I1/603. Podél severni hrany je navrzen zemni val, ktery piiznivé omezi akustické
ucinky hluku.

Silnice pokracuje 3. usekem délky cca 1,32 k az k napojeni na stavajici silnici 11/101
v konci tpravy. Tento usek, jez tvoii jizni hranici budouci zastavby obce je sméroveé veden
s dvéma protismérnymi oblouky R = 650 m a R = 500 m s mezipfimou. Vyskove¢ je navrzena
niveleta ve sklonu 0,8 — 2,8 % opét s vedenim na naspu cca 1 m nad stévajicim terénem,
zékladni stfechovity pficny sklon vpfimé piechdzi ve smérovych obloucich do
jednostranného (3 — 4 %). Zékladni pfi¢né uspotradani odpovida kategorii S 11,5/80, ktera je
v misté kiizovatky rozSifena o odbocCovaci pruh vlevo. Lemovana je oboustrann¢ mélkymi
podélnymi zp evnény mi piikopy zatsténymi do DUN2.

Z hlediska konstrukce vozovky se predpokladd konstrukce s zivicnym krytem,
podkladem z cementem zpevnénych materialti a ochranou vrstvou ze stérkodrti.

Zvlastnim problémem bude Uprava v misté prichodu ochrannym pasmem piivadéce
Zelivka, kde je spravcem pozadovano ,,zabezpedit stavbu tak, aby piipadné tniky ropnych a
jinych latek nemohly vsakovat do horninového prostiedi“. Tato Uprava tykajici se vétSiny 3.
useku musi byt detailné feSena v dalSim stupni zpracovani projektové dokumentace dle
realnych poméra zjisténych geologickym prizkumem. Ptredpoklada se, Ze ochranna vrstva
komunikace bude odvodnéna stejné jako povrch silnice do pfilehlych oboustrannych
podélnych ptikopt. Tyto ptikopy budou v celém Useku zpevnény a opatfeny nepropustnou
upravou. Podil izola¢nich folii v kombinaci s mineralnim tésnénim z mistnich materialti bude
stanoven naslednym detailnim ndvrhem pti zohlednéni skute¢nych poméra v podlozi v misté
budouci silnice. Navrh této tipravy bude konzultovan se spravcem vodovodu.

SO 104 a 107 Uprava silnice 1I/101 v ZU a KU

Napln objektt tvoii uprava stavajici silnice 1I/101 zohlediiujici napojeni do nové
koncipovanych kiizovatek na obou koncich ptelozky. Jako samostatné objekty byly zalozeny
pro potieby mozné postupné etapové vystavby.

SO 105 a 106 Uprava silnice 11/105, Uprava silnice 1/603
Objekty zalozené ze stejnych divodu jako ptedchozi, jejichz ndplni jsou stavebni
upravy stavajicich komunikaci do nov¢é realizovanych kiizovatek v ramci prelozky 11/101.

SO 110, 111, 112, 113, 120 Provizorni komunikace v ZU, u 1/105, u 11/603, v KU

Napln téchto objektti budou tvofit provizorni komunikace a dopravni opatfeni, jez bude
nutno realizovat pfi vystavbé pielozky II/101. jejich cilem je vytvofit podminky pro
zachovani provozu na vSech stavajicich komunikacich ve vSech etapach vystavby pielozky a
to 1 pfi jejim pfipadném postupném uvadéni do provozu.

SO 121 Dopravni znadeni

Organizace provozu bude vyznacena dopravnim znacenim svislym i vodorovnym, jez
bude néasledn¢ zpracovano v dalSim stupni zpracovani projektové dokumentace a
odsouhlaseno pfislusnymi organy. Svislé plechové dopravni znacky zakladni velikosti budou
umistény na ocelovych sloupcich a opatfeny reflexivni upravou. Vodorovné dopravni znaceni
bude provedeno natérovou hmotou v predepsanych tloustkach a rozmérech.
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SO 201 Des§tova nadrz useku 1

Nadrz bude umisténa u mostku na Jesenickém potoce. DeStova nadrz useku 1 je
zelezobetonovd monoliticka nadrz obdélnikového pidorysu s nornymi sténami. Na odtoku
budou instalovany fibroilové filtry pro zachyceni ropnych latek. V nadrzi budou instalovany
drazky pro piipadnou instalaci dalSich fibroilovych desek v ptipadé uniku ropnych latek na
tomto tseku komunikace.

Navrhovany objem: 99,90 m’

Rozmérové pozadavky: délka 15,00 m
Sitka 3,50m
hloubka 1,80 m

Stihlostni pomér 1:4,40

SO 202 Dest'ova nadrz useku 3

Destova nadrz useku 3 je Zelezobetonovd monoliticka nadrz obdélnikového pidorysu
s nornymi sténami. Na odtoku budou instalovany fibroilové filtry pro zachyceni ropnych
latek. V nédrzi budou instalovany drazky pro pfipadnou instalaci dalSich fibroilovych desek
v piipadée uniku ropnych latek na tomto useku komunikace.

Navrhovany objem: 102,50 m’

Rozmérové pozadavky: délka 18,50 m
Sitka 2,80 m
hloubka 2,00 m

Stihlostni pomér 1:6,60

SO 203 Mostek na Jesenické m potoce

Navrhuje se deskovy mostek v §itce, kterda bude vyhovovat i ndrokim na nutné nasledné
roz$ifeni silnice II/101 v tseku smérem k BfeZanim v ramci homogenizace na kategorii
S 11,5. Pro odvodnéni této vyhledové komunikace je tieba pocitat s kapacitou 285 /s, tj.
celkem:

Ptitok z povodi Jesenického potoka 3,070 m’/s
Ptitok z useku km 0,00 — 0,99 (11/101) 0,444 m’/s
Pfitok z okruhu 0,285 m’/s
Celkem 3,723 m’/s

Tomu vyhovi Sitka koryta pod mostkem 2,00 m. Celkova délka upravy koryta Cini cca
100 m.

SO 204 Trubni propustky

Tento objekt zahrnuje realizaci nutny ch trubnich propustki pro celou stavbu.

Na tseku 1 se navrhuje ziizeni dvou propustkd v misté kiizovatek u ZU a se silnici
I1/105. Navrhuji se typové propustky ze zelezobetonovych trub DN 800. Jejich kapacita je pfi
sklonu 0,50 % cca 0,89 m’/s.

Ptes kiizovatku (kruhovy objezd) bude voda odtékajici stavajicim ptikopem ptevedena
dvéma propustky, které jsou navizeny op¢t jako typové propustky DN 800. Na tseku 3 bude
mista Gseku 3 vkm 1,67, na ktery navaze i ptitok do destové nadrze. Druhy propustek je
navrzen do km cca 1,30 pro pievedené ¢asti deStoveé vody do druhého ptikopu.



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

SO 205 Uprava systematické trubni drenaze diseku 1

Vlivem realizace navrzené komunikace dojde k mistnimu naruSeni stéavajici
systematické trubni drendze. Obnova funkce se navrhuje ztizenim nového hlavniku DN 200
soubézné s vnéj$i hranou odvodnovaciho piikopu. Do hlavniku musi byt zausténa vSechna
komunikaci pferuSena drenazni pera. Hlavnik bude zatstén do koryta Jesenického potoka.

Aby se zvétsil vSak a omezil odtok povrchovych vod do odvodiovacich piikopt,
navrhuje se zasypani hlavniku az do irovné dna tfidénym Stérkem. Délka hlavniku je cca 730
m.

SO 206 Uprava systematické trubni drenaZe tiseku 3

Vlivem realizace navrzené komunikace dojde k mistnimu naruseni stavajici
systematické trubni drendZze i v useku 3. Obnova funkce se navrhuje zfizenim nového
hlavniku DN 200 soubézné s vnéjsi hranou odvodiiovaciho ptikopu. Do hlavniku musi byt
zausténa vSechna komunikaci pferuSena pera. Hlavniky budou zatstény do spole¢ného
podchodu pod komunikaci cca v jejim km 1,715 a déle do stavajiciho melioracniho odpadu.
Oba hlavniky budou zasypany tfidénym Stérkem aby se zvySil vSak povrchovych vod
odtékajicich do ptikopt komunikace.

Délka hlavniki je cca 600 m a 400 m. Spole¢ny odpad do meliora¢niho kanalu ma délku
cca 100 m.

SO 207 Uprava meliora¢niho kanalu

Melioracni kanal mé ve svém hornim tseku vétsi spad. Pro zmenSeni rychlosti pritoku a
zpomaleni dotoku spadlych srazek do Boti¢e se navrhuje zfidit ve dné koryta nékolik
piekadzek, ¢imz se jednak zmensi spad a jednak prodlouzi doba dotoku z povodi.

SO 208 Ochrana stavajicich siti

Usek 3, jak je uvedeno v pfedchozim bodg, kiizi jednak stavajici destova kanalizace
z arealu firem, jednak novy zasobni vodovodni fad DN 250 a Stolovy ptivadeéc pitné vody ze
Zelivky.

Podle podkladu skute¢ného provedeni deStové kanalizace z primyslovych arealti ki'izi
tato stoka Sikmo piipravovanou komunikaci. Je vedena v dostatecné hloubce pod RT, takze
nehrozi jeji poskozeni pfi realizaci silnice. Do vozovky vSak zasahuje vstupni Sachta. V ramci
realizace vozovky se navrhuje jeji Uprava piipadné piesunuti, aby v budoucnu nemohlo dojit
k odtoku znecisténych deStovych vod z komunikace prostiednictvim této kanalizace do
vodotece.

Vodovodni tad, ktery kiizi novou komunikaci, bude pod vozovkou ulozen do
betonového kanalu. Pod potrubi budou ulozena kluzna sedla. Po obou stranach silnice budou
ztizeny kontrolni vstupy.

Komunikace kiizi ochranné pasmo vodovodnich fad@i Zelivka. Vtomto ochranném
pasmu budou vpotfebném rozsahu provedena pozadované izolace podlozi piikopu jako
ochrana proti ptipadné kontaminaci spodnich vod ropnymi latkami.

Déle mohou byt v objektu nasledné¢ zohlednény dalsi upravy vyplyvajici z ptipadnych
pozadavkl uplatnénych nasledné spravcem pro prace v ochranném pésmu VTL plynovodu a
pfivadéce Zelivka.

SO 209 Prostup pro odvodnéni zony

Jak je uvedeno vySe, bude deStova kanalizace z budouci zastavby komeréni zony
zausténa do meliora¢niho odpadu. V odvodnéni pro usek 3 byl vycislen maximalni mozny
odtok z pIn¢ zastavéné komercni zény na max. 1,51 m’/s. Vkm 1,78 se navrhuje polozit pod
vozovku potrubi DN 800 sklonu 1,80 %. Potrubi bude vyskové ulozeno tak, aby je bylo
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mozné zaustit do melioratniho kanalu. Oba konce potrubi budou opatifeny vstupnimi
kanaliza¢nimi Sachtami ze Zelezobetonovych skruzi s pryzovym tésnénim. Délka prostupu je
cca 15 m. Jeho umisténi je koncipovano tak, aby ndvaznost na stavajici terén umoziovala
v budoucnu vytvoftit ptipadné 1 suchy poldr.

SO 210 Uprava stavajicich propustkii

Stévajici propustek na Jesenickém potoku v obci Jesenice DN 800 v km 0,602 — 0,616
ma sklon 1 % (staniceni dle projektu revitalizace). Jeho kapacita je 1,25 m'/s, coz nevyhovi
budoucimu napojeni odvodiiovacich ptikopt silniéniho okruhu na Bfezany. Propustek by mél
vyhoveét pritoku alespon Q50, to je 4,00 m’/s. Navrhuje se proto zdvojeni na 2x DN 1000
(kapacita p¥i spadu 1 % bude 2 x 2,25 = 4,50 m’/s).

SO 301 Prelozka venkovniho vedeni 22 kV

Stéavajici venkovni vedeni ALFe 3 x 70 mm’ vede podél zapadniho okraje silnice I1/603,
s odbockou ke stozaru se svodem ke kabelovému vedeni 22 kV smér TS supermarket. Toto
vedeni je nutno v misté budouciho rondelu v pfedstihu pielozit zapadné od budouci
kfizovatka tak, aby Zadny stozar vedeni nebyl uvniti rondelu. PfeloZzka bude provedena
v rozsahu mezi stozary 2° az 6" vdélce cca 275 m. Pro ptelozku bude pouzito vedeni
shodného priufezu a uspotfadani, jako ma stavajici, ulozené na betonovych stozérech
s vodorovnou konzolou. Na piekladanych stozarech bude osazena ochrana proti ptakim.
V misté¢ kiizeni s ptelozkou silnice II/101 bude vedeni uplatnéno na dvojitych izolatorech.

y

SO 310 Prelozka MK a trubek HDPE — Telecom, ZU

Jizn€ od silnice ¢ 101 ve sméru Jesenice — Zlatniky vedou dvé trasy mistnich
telefonnich kabelli. V prvni trase ve vzdalenosti cca 4 m od kraje vozovky je polozen kabel 75
XN 0,6, ve druhé trase vzdalené 6 — 7 m od kraje vozovky je polozen kabel 300 XN 0,6 a dvé
trubky HDPE, které jsou urceny pro zatazeni optickych kabelii. Spravcem kabelti a trubek je
SPT Telecom, oblast Praha.

Trasy téchto kabelil jsou v kolizi s projektovanou stavbou a je proto nutné provést jejich
ptelozku. Novatrasa je navrzena severné od stavajici silnice podél trasy stavajiciho dalkového
kabelu. Oba piechody silnice ¢. 101 budou provedeny protlakem mimo prostor stavby. Pro
pfelozku budou pouzity kabely i1 trubky HDPE shodného profilu se stavajicimi. Pfi pokladce
trubek je nutné dodrzet minimalni polomér ohybu 2 m, aby nedo$lo k deformaci jejich
kruhového prafezu. Trubky nesmi byt v trase zvinény a nesmi se kiizit. Délka ptelozky je 300
m. Na obou kabelech prob¢hne sttidavé méieni pted a po pielozce, na trubkach HDPE se
provede kalibrace a tlakovani. Do spolecné trasy s pfekladanymi MK budou ptelozeny i
dalkové kabely, které jsou ve spravé Telecomu a VUSS. VSechny tyto ptelozky musi byt
provadény soucasné.

SO 311 Ptelozka DK — Telecom, ZU

Podél silnice ¢. 101 ve sméru na Zlatniky jsou vedeny dvé trasy dalkovych telefonnich
kabelii. Severné od této silnice v kraji pole je veden DK 12 860 Jesenice — Toc¢né o profilu 8
DM 0,9. Tento kabel nebude stavbou nové silnice dotcen a nebude proto prekladan. Jeho trasa
kiizuje Jesenicky potok, jehoz koryto bude upravovano. V misté tohoto kiiZeni je kabel
ulozen v délce 5 m do zelezobetonovych Zlabl v hloubce 0,8 m. Pokud Gprava koryta zasdhne
do mist, kde je ulozen tento DK, je nutno postupovat opatrn€, aby nedoslo k jeho naruseni.
Druha trasa je vedena v jizni krajnici vozovky a bude stavbou dotcen. V této trase jsou
polozeny dva dalkové kabely. Nova trasa v délce 330 m je navrZzena severn¢ od stavajici
silnice a bude spole¢nd i pro mistni kabely a trubky HDPE ve spravé Telecomu a pro dalkovy
kabel VUSS. Piechody silnice ¢. 101 jsou navrzeny protlakem, tj. bez naruSeni povrchu mimo
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prostor projektované stavby. Trasa bude vedena v soubéhu se stavajicim DK Jesenice — Tocna
a podél vysokotlakého plynovodu. Vmisté kiizeni budou vSechny kabely uloZzeny
v chrénickach zalitych asfaltem do vzdalenosti 2 m na obé strany od kraje VT L. Pii soub¢hu
musi byt dodrzena minimalni vzdalenost 3 m. Pielozka bude provedena stejnymi kabely jako
jsou stavajici.

SO 312 Prelozka DK - VUSS, ZU

Dalkovy kabel ve spravé VUSS o profilu 16 DM 0,9 je veden v kraji pole jizné od
silnice ¢. 101 ve sméru na Zlatniky ve vzdalenosti cca 26 m od osy stavajici vozovky. Pro
uvolnéni stavenisté je proto navrzeny jeho ptelozka na sever od stavajici komunikace do
spolecné trasy s mistnimi a dalkovymi kabely SPT Telecom. Tato ptelozka v délce 330 m
bude provedena novym kabelem.

SO 320 Prelozka MK — Telecom, 1I/105

Zapadné od silnice ¢. 105 ve sméru Jesenice — Dolni Jir€any je v kraji pole polozen
mistni telefonni kabel 1/20 Zil ve spravé SPT telecom, oblast Praha. Ve spole¢né trase s nim
je ulozen dalkovy telefonni kabel Telecom. Protoze v misté kizeni s ptekladanou silnici €.
101 bude postavena nova kiizovatka, je tfeba uvolnit budouci staveniSté. Novy mistni
telefonni kabel se ptelozi do nové trasy délky 140 m zdpadné od navrhované kiizovatky. Do
spolecné trasy s nim bude provizorné ptelozen i dalkovy kabel. V misté ptechodu pies
piekladanou silnici ¢. 101 se zalozi kabelova chréni¢ka z PE rour 110 mm ulozenych do
betonu, kterd umozni piechod kabeli pod budouci komunikaci. V misté zaloZeni chranicky je
tfeba v predstihu provést zemni prace spojené¢ se stavbou silnice, aby nedoslo k jejimu
naruseni.

SO 321 Provizorni prelozka DK — Telecom, 1I/105

Dalkovy kabel DK Jesenice — Jilové je veden zapadné od silnice ¢. 105 ve spolecné
trase s mistnim telefonnim kabelem. Protoze v misté ktizeni pielozky silnice ¢. 101 se silnici
¢. 105 je navrzena kiizovatka, bude nutné provést prelozku DK. Nova trasa je navrzena
zapadné od této kfizovatky sprodlouzenim trasy o 30 m. Toto prodlouzeni zhorSuje
pienosové vlastnosti DK a proto je tato pfelozka provizorni a nasledovat bude po skonceni
stavby nové kiizovatky pielozka definitivni s Gipravou délky DK na ptvodni. Do spolecné
trasy bude ptelozen i mistni telefonni kabel a proto musi byt oba objekty provadény soucasné.

SO 322 Definitivni prelozka DK — Telecom, 1I/105

Tato ptelozka bude provedena na zavér stavebnich praci nové kiizovatky silnic ¢. 101 a
105. Pfi nich budou zaloZeny kabelov ¢ chranicky pod novymi komunikacemi, které se vyuZiji
pro tuto definitivni ptelozku. Chranicky jsou navrzeny Sikmo pod novymi vozovkami, aby
prodlouZeni kabelu bylo minimalni. Touto pfelozkou dojde k prodlouZeni trasy DK o cca 2-3
m.

SO 330 Prelozka MK a trubek HDPE — Telecom, 11/603

Podle zapadniho kraje silnice ¢. 603 jsou vedeny dvé trasy mistnich telefonnich kabeld a
trubek HDPE. Prvni trasa je v krajnici vozovky a je v ni uloZen kabel 1/28 Zil. Druhé trasa je
vedena v kraji pole ve vzdalenosti 8 — 9 m od osy stévajici vozovky a jsou zde ulozeny 2
trubky HDPE + kabel 25 XN 0,8 a dalsi 2 trubky HDPE. Protoze v misté kfizeni nové silnice
¢. 101 se silnici 603 je navrzen kruhovy objezd, je nutné provést pielozku pro uvolnéni
staveniSté. Nova trasa je spolecna s provizorni ptelozkou DK a je vedena zapadné od objezdu.
Veskeré zemni prace vcetné kabelové chranicky pod novou silnici €. 101 jsou obsazeny

v objektu SO 331. Pro ptelozku délky 230 m bude pouzit kabel i trubky shodné s ptivodnimi
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s vyjimkou kabelu 1/28 zil, ktery jiz neni ve vyrobnim sortimentu vyrobce kabell. Pfi
pokladce trubek HDPE je tfeba dodrzet jejich minimalni polomér ohybu 2 m, aby nedoslo
k deformaci jejich kruhového prifezu.

SO 331 Provizorni prelozka DK — Telecom, 11/603

Délkovy kabel DK Praha — Tabor vede vzépadnim kraji vozovky €. 603 a jeho trasa
kiizuje budouci kiizovatku se silnici ¢. 101. Pro uvolnéni staveni§té je proto navrZena
provizorni pfelozka vedouci zapadné od navrhované kiizovatky, ktera prodluzuje stéavajici
trasu o cca 30 m. Do této trasy budou pteloZeny i mistni telefonni kabely a trubky HDPE —
SO 330 a veskeré zemni prace v této trase jsou proto soucasti tohoto objektu.

SO 332 Definitivni prelozka DK — Telecom, 11/603

Tato ptelozka bude provedena na zavér stavby nové kiizovatky a navraci dalkovy kabel
do plvodni trasy bez pielozeni. Délka ptelozky je 270 m. Pii stavbé kiizovatky budou
zalozeny kabelové chranicky z PE rour 110 mm ulozenych do betonu s minimalnim krytim
0,9 m. Protoze ve stavajici trase je polozena délka 270 m, bude v trase ptelozky pfi soucasné
dodavany ch kabelovych délkdch 231 m, jedna spojka navic.

SO 340 Pielozka MK — Telecom, KU

Jizn€ od silnice ¢. 101 ve sméru Jesenice — Kocanda, je ve vzdalenosti 8 — 9 m od jejiho
okraje polozen v kraji pole mistni telefonni kabel 75 XN 0,8 ve spoletné trase s dalkovym
kabelem Telecom a VUSS. Dalsi dva dalkové kabely jsou vedeny v jizni krajnici vozovky.
Déle je zde polozen mistni telefonni kabel 1/40 zil, jehoz provoz byl zruSen a nebude
piekladan. Trasy téchto stavajicich kabelli nevyhovuji budoucimu napojeni silnice ¢. 101 na
stavajici vozovku sméroveé ani vySkové. Vzhledem ke stafi téchto kabelli neni moZzné provést
prohloubeni jejich tras, a to vcetné ulozeni do chranicek. Je proto navrZena jejich pielozka
novymi kabely s ulozenim do kabelovych chréni¢ek v mistech pfechodli pifes navrhované
silnice. Trasy téchto chranicek jsou navrzeny Sikmo pies nové silnice, aby nedoslo k velkému
prodlouZeni tras dalkovy ch kabeld, které budou ptekladany spolecné s mistnim kabelem.

SO 341 P¥elozka DK — Telecom, KU

Podle silnice ¢. 101 ve sméru Jesenice — Kocanda jsou vedeny dvé trasy dalkovych
kabelii. Prvni DK okruh I vede v jizni krajnici vozovky. Ve druhé trase vedouci v kraji pole
ve vzdalenosti cca 12 m od kraje vozovky je ulozen DK Jesenice — Stifin. Oba tyto kabely
budou pieloZzeny do nové trasy, ktera je spolecnd s mistnimi kabely a dalkovym kabelem
VUSS. Nova trasa bude kifizovat pielozku silnice ¢. 101 a novy néjezd na stavajici
komunikaci. Vtéchto mistech budou zfizeny kabelové chrani¢ky z PE rour 110 mm
ulozenych do betonu s minimalnim krytim 0,9 m. tyto chranicky jsou navrzeny Sikmo pftes
nové komunikace, aby prodlouzeni tras dalkovych metalickych kabeli bylo co nejmensi. Toto
prodlouZzeni je ptiblizné 8 m.

SO 342 Prelozka DK - VUSS, KU

Délkovy kabel 37 DM 0,9 ve spravé VUSS je veden ve spolecné trase s DK — Telecom
OK Jesenice — Stifin jizné od silnice &. 101 v kraji pole ve vzdalenosti cca 10 — 14 m od kraje
stavajici vozovky. Protoze trasa je v kolizi smérové 1 vySkove se stavbou novych silnic, bude
provedena ptelozka v délce cca 230 m novym kabelem s napojenim na stévajici trasu
v mistech stavajicich spojek. Nova trasa je spole¢na s mistnimi a dalkovymi kabely Telecom a
je navrzena se Sikmymi piechody novych vozovek, aby nedoslo k podstatnému prodlouzeni
tras DK. Timto feSenim dochéazi k prodlouZeni trasy o cca 8 m.
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SO 350 Prelozka nn pripojky PVK

Zapadné od silnice 11/603 v kraji pole je veden nn kabel elektrické ptipojky aredlu
vodarny. Silovy kabel je veden od mista méteni v obci Jesenice do aredlu vodarny. Jedna se o
kabel 1-CYKY 4 x 25 mm” a jeho stéavajici trasa bude dotéena stavbou nové silnice ¢. 101 a
kruhového objezdu v misté jejiho kiizeni se silnici €. 603. Je proto navrZena pielozka
vychodné od projektovaného kruhového objezdu. Tato nova tras bude spole¢na i pro kabel
telefonni ptipojky, ktery je veden v soubéhu.

SO 351 Prelozka telefonni piipojky PVK

Zapadné od silnice ¢. 603 v kraji pole je veden mistni telefonni kabel (ve spolecné trase
s kabelem nn stejného spravce) ve sméru Jesenice — aredl vodarny. V soucasné dob¢ neni
tento kabel v provozu. Mistni kabel je typu TCEKE 2,5 XN 0,8 a jeho stavajici trasa bude
dotcena stavbou nové silnice ¢. 101 a kruhového objezdu v misté€ jejiho kiizeni se silnici €.
603. Je proto navizena pielozka vychodné od projektovaného kruhového objezdu. Tato nova
trasa bude spolecnd 1 pro kabel nn, ktery je veden v soubéhu. Pro ptelozku délky 170 m je
navrzen kabel shodného typu se stavajicim, tj. 2,5 XN 0,8 TCEKE.

SO 401 Vegetacni Gpravy

Po realizaci vystavby silnice budou provedeny téZ vegetacni upravy a to zejména na
plochéach trvalého zaboru stavby piedev§im podle silnicniho télesa. Veskeré tyto plochy
budou osazeny travnim semenem. Pro estetické zaclenéni stavby do krajiny a castecné
zmirnéni negativniho vlivu na okoli se piedpoklada téz vysadba vzrostlé zelené. Projekt bude
vypracovan nasledné.

SO 402 Priprava tizemi

Z prostoru trvalého i do¢asného zaboru bude sejmuta ornice, ¢ast uréend ke zpétnému
pouziti na stavbé (silnicni téleso a rekultivace) se ulozi na manipulaéni pruh a na plochach
zatizeni staveniste.

Z prostoru zaboru budou téz odstranény traviny, kefe a vykaceny stromy. Pfedbézné se
jedna o tyto pocty ovocnych strom, jez se nalézaji podél stavajicich piikopt:

-1/101u zU cca 3ks
-11/105 cca 10ks
- 11/603 cca 3ks
-1/101 u KU cca 5ks

Mimo to bude nutno porazit jeden vzrostly topol nachédzejici se v prostoru budouci
okruzni kfizovatky .

SO 403 Technick4 rekultivace

Tento objekt zastihne rekultivaci manipulacnich pruhti a ploch po zatfizeni stavenisté po
skonceni vystavby. Plochy budou ocistény od zbytkli stavebniho materidlu, urovnany,
ohumusovény a osety. Stejn¢ budou upraveny iplochy po zruseni stavajicich komunikacich.
Tloustka vrstvy humusu bude na plochdch docasnych zabori totozna s puvodni, na
rekultivovany ch plochéach po odstranénych komunikacich pak bude navezeno 20 cm.

4. Popis odvodnéni komunikace
4.1. Popis stavajiciho stavu

Prostor staveni§té lze z hlediska stavajiciho povrchového odvodnéni rozdélit do tii
usek:
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Usek 1 — odvodnény do Jesenického potoka

Usek 2 — kiizovatka silnice II1/101 se silnici I1/603 odvodnéna stavajicimi piikopy podél
silnice I11/603

Usek 3 — odvodnény prostiednictvim melioraéni strouhy zépadné od Jesenice ptimo do
Botice

4.1.1. Popis useku 1

Z Gzemi zépadné¢ od komunikace ¢. 11/603 odtékaji povrchové vody do horni Casti
Jesenického potoka.

Vramci projektu uprav tohoto potoka byla posouzena kapacita stavajictho koryta
v intravilanu obce. Bylo zji$téno, ze kromé usektt km 0,180 — 0,295, km 0,454 — 0,497 a km
0,567 — 0,615, kde je mozné vybiezeni od Q,y do Q99 do inundace, provede upravené koryto
vyse uvedeny pritok Qg (staniceni dle projektu uprav potoka).

Usek potoka v extravilanu mezi zaatkem piipravované revitalizace a propustkem na
silnici €. 11/101 je ptfimy lichobéznikového tvaru se sklonem cca 0,6 %. Koryto je zpevnéno
drnem.

Povodi nad propustkem k prameniSti ma plochu 2,01 km’. Maximalni pfitok ztohoto
povodi do propustku by dopocitan na hodnotu 3,07 m'/s.

Déle byla posouzena kapacita stavajiciho koryta Jesenického potoka mezi km 0,00
(staniceni dle projektu Gprav potoka) a novym mostkem v km 0,00 ptelozky 11/101.

Na pozemcich v extravilanu obce patficich do vyse uvedené ¢asti povodi Jesenického
potoka je provedena systematicka trubni drendZ s hlavniky zausténymi do koryta.

4.1.2. Popis useku 2

Tento usek zahrnuje pouze kizovatku stdvajici komunikace 11/603 s novou trasou
1I/101. Piikop komunikace II/603 odvodituje pouze téleso komunikace a uzky pruh kni
pfiléhajici.

4.1.3. Popis useku 3

Povrchové vody z tizemi mezi komunikaci ¢. 11/603 a obci Kocandou odvéadi do Botice
melioraéni kanal, ktery vede Gidolim od meliora¢niho objektu na piivadééi z Zelivky a tsti do
Botic¢e nad zastavbou obce Kocanda.

Kanél mé zhruba trojuhelnikovity pfi¢ny fez. Jeho sklon sleduje sklon tdoli a spad je
proménlivy v rozmezi 0,95 — 3,10 % (primérny sklon odpovida hodnoté 1,40 %).

Povodi meliora¢niho kanalu ma plochu 1,08 km” a je zastavéno v severozapadnim rohu
jednak nékolika rodinnymi domky a jednak zde jsou komercni objekty firem HAWLE a
PERI. Ty jsou odvodnény deStovou kanalizaci DN 400 az DN 500 pfes odlucovac latek
pochazejicich z nakladni dopravy (ropné latky) do melioracniho kanalu. Kapacita stok je 320
I/s, vypoctové mnozstvi je 250 I/s. Vypocteny Q,,.x zahrnujici plochy zminéného aredlu ¢ini
3,01 m’s.

Na pozemcich v povodi vyse zminéného meliora¢niho kandlu je provedena systematicka
trubni drendz jejiz hlavniky jsou zatstény do tohoto kanélu.

4.2. Piehled navrZzenych objekti pro odvodnéni a ochranu stavajicich
inZenyrskych siti a vodohospodaiskych zarizeni

Cislo | Nazev Usek
201 | Destova nadrz useku 1 1
202 | Destova nadrz useku 3 3
203 [ Mostek na Jesenickém potoce 1
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204 | Trubni propustky 1-3
205 | Uprava systematické trubni drendze tseku 1 1
206 | Uprava systematické trubni drenaze useku 3

207 | Uprava melioratniho kanalu 3
208 | Ochrana stavajicich siti 1-3
209 [ Prostup pro odvodnéni zony 3
210 | Uprava stavajicich propustkt

4.3. Navrh odvodnéni

4.3.1. Odvodnéni useku 1

Usek 1 zahrnuje novou trasu komunikace od mista napojeni na stavajici silnici &. I1/101
v mist¢ kiizeni s Jesenickym potokem (km 0,00) az po kruhovy objezd na kiizovatce se silnici
11/603 v celkové délce 996,00 m. Soucasti je nové napojeni silnice II/105 a novy vjezd do
obce v misté zrusené trasy ptivodni silnice II/101.

Téleso vozovky je navrzeno v extravilanové Gpravé na néspu piipadné v urovni terénu
s pficnym sklonem v zévislosti na smérovych pomérech. Podél obou stran vozovky jsou
vedeny pftikopy, do kterych je vozovka odvodnéna. Maji sklon zhruba shodny s terénem
smérem k Jesenickému potoku.

Vkm 0,00 — 0,62 je zjizni strany se sklonem k vozovce pfilehly polni pozemek o
rozloze 15,60 ha. Vkm 0,625 — 0,990 je ze severni strany se sklonem k vozovce pfilehly
pozemek o rozloze 4,60 ha urCeny pro komercni zastavbu. DeStova voda z obou pozemkl
bude stékat k vozovce a zachyti se v jejich odvodiiovacich ptikopech. Do doby zéstavby
pozemku se musi pocitat, ze z né¢j budou odtékat destové vody do odvodnovacich piikopt
vozovky.

Zachycené destové vody z Useku 1 budou vypoustény do Jesenického potoka pfes
deStovou nadrz ve které se zachyti necistoty splachnuté zpovrchu (jedna se zejména o
zachyceni plovoucich latek — ukapi oleji a ropnych produkttt). Nadrz ma rovnéz ochrannou
funkci v piipad€ ropné havarie na silnici. Hydrotechnické posouzeni piikopu se provede na
zatézovaci dést’ periodicity n = 1, doba trvani 15 minut o intenzité i = 130 1/s/ha. NadrzZ je
navrzena na mezni dést o intenzité q, = 15 I/s/ha.

Odvodiiované plochy Useku 1

Popis F (ha) (0] F, (ha)
Vozovka (F,) 1,26 0,70 0,88
Téleso silnice + pripojky 0,63 0,10 0,06
Plocha v km 0,00 — 0,62 15,60 0,10 1,56
Plocha v km 0,65 — 0,98 urcena pro 4,60 0,10 0,46
zastavbu (soucasny stav)

Suma 22,09 -—- 2,96

Soucasny stav*“ Q =2,96 x 0,150 = 0,444 m’/s.

Posouzeni piikopu pro odvodnéni komunikace - lichobéznikovy tvar, Sitka dna 0,80 m,
sklon stén 1 : 2, spad 0,50 %.

v= 1,39 m/s

Q=0,395m’/s

16



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

4.3.2. Odvodnéni useku 2

Destové vody z kizovatky nové trasy 11/101 se silnici 11/603 a z ptilehlého tseku
odtékaji ptikopem podél této silnice do Zahotanského potoka. Velikost plochy se sklonem ke
komunikaci I1/603 je 4,20 ha. Jedna se o ¢astené zastavéné uzemi s reduk¢énim soucinitelem
j = 0,50. Pfes ktizovatku (kruhovy objezd) bude voda odtékajici stavajicim piikopem
pfevedena dvéma propustky, které jsou zarazeny do objektu 204.

Qiap = 4,20 X 0,50 x 0,130 = 0,273 m’/s

Navrhuji se typové propustky DN 800, ale z hlediska kapacity vyhovi i propustky DN
600.

4.3.3. Odvodnéni useku 3

Usek 3 zahrnuje novou komunikaci od kruhového objezdu na kiizovatce s komunikaci
11/603 (km 1,040) az po napojeni stavajici trasy komunikace 1I/101 v km 2,07. Km 2,07 —
2,27 nahrazuje stavajici vozovku a ma sklon do obce Kocanda.

Téleso komunikace je navrZeno v extravilanové Upravé vétSinou na naspu. Po obou
strandch télesa naspu jsou vedeny odvodnovaci ptikopy, které maji shodny sklon s terénem.
Nejniz8i misto je vkm cca 1,75. Ptilehly terén se svazuje od stavajici silnice I1/101
k navrzené trase. Pozemek je z Casti zastavén objekty firem HAWLE a PERI. Jejich celé
plochy jsou odvodnény deStovou kanalizaci do melioracniho kandlu. Ostatni plocha je
v soucasnosti nezastavéna a destové vody z ni budou odtékat a zachyti se do odvodinovacich
piikopt podél komunikace. Ve vyhledu ma byt plocha o celkové vymeére 21,50 ha zastavéna
komer¢nimi objekty v rozsahu max. 40 % zastavéné plochy, min. 30 % zelené plochy a 30 %
pfistupovych cest a komunikaci. Plocha nové zéastavby bude opatiena oddilnou kanalizaci
stim, Ze bude zajiSténo CiSténi zneciSténych deStovych vod z komunikace a odtok
nezneciStény ch deStovych vod (stiechy, zeleil) bude redukovan rtiznymi technickymi zpisoby
(zadrzovanim, vyuzitim jako uzitkové vody, zfizenim uzemni retence piipadné zfizenim
spolecné retencni nadrze pro celou plochu). Do doby realizace nové zastavby vSak musi
piikopy nové silnice a Cistici deStové nadrze zajistit odtok 1 z nezastavéné plochy.
Hydrotechnické posouzeni piikop i bude provedeno na zatézovaci dést’ periodicity n = 1, doba
trvani 15 minut o intenzité i = 130 I/s/ha. Retencni deStova nadrz bude navrzena na mezni
dést o intenzité q, = 15 I/s/ha.

Odvodiiované plochy useku 3

Popis F (ha) (0} F, (ha)
Vozovka (F,) 1,18 0,70 0,826
Téleso silnice + ptikopy 0,62 0,10 0,062
Plocha v km 0,65 — 0,98 urcena pro 21,50 0,10 2,150
komer¢ni zastavbu (soucasny stav)

Suma 23,30 --- 3,038

Komunikace: Q = 3,038 x 0,130 = 0,395 m’/s
Zastavénd plocha: Q = 12,25 x 0,125 = 1,590 m’/s

Vypocet redukéniho soucinitele pro budouci zastavbu

Pro nové zastavované plochy je v izemnim planu stanoveno toto kritérium:
Zelené plochy: min. 30 % (Cista deStova voda)

Zastavéné plochy: max. 40 % (Cista destova voda)

Zpevneéné komunikace: cca 30 % (znecisténé destova voda)

Z toho stanoveny soucinitel odtoku je:
Zelené plochy: 0,30x0,10 = 0,03
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Stiechy (zastavba): 0,40 x0,90 = 0,36
Komunikace 0,30 x0,60 = 0,18
[0) = 0,57

Na piitok 0,395 m’/s bude dimenzovéna de§tova nadrz komunikace a na pratok 1,590
m’/s bude navrzen prostup pro odvodnéni zony.

Posouzeni prikopu pro odvodnéni komunikace

Lichobéznikovy tvar, §Sitka dna 0,50 m, sklon stén 1 : 20, hloubka 0,50 m, spad 0,80 %
(F=10,75 m’, 0 =2,70,R =0,281,n = 0,025)

v=1,39 m/s

Q=10,395m’/s

5. Kabelové sité

5.1. Stavajici stav — silnoproud

Stavajici stav silnoproudych siti byl zjistén v ramci prizkumu stavajicich inzenyrskych
siti v zajmovém uzemi stavby. Nejdulezitéjsi siti jsou dvé venkovni vedeni 22 kV, z nichz
jedno je vsoubc¢hu a kiizi silnici 11/603, druhé pak kiizi silnici 1I/101 pobliz kocandy.
Uvedena vedeni jsou ve vlastnictvi STE a.s., RZ BeneSov u Prahy. Prvni z uvedenych vedeni
bude dotceno vystavbou rondelu v kfizovatce silnic II/603 a 1I/101 a bude nutno je ptelozit,
pod druhym bude pouze probihat stavebni prace, aniz by bylo dotceno. Dale se v zdjmovém
uzemi nachdzi kabelova nn piipojka objektu PVK, zavod Zelivka. Rovnéz toto vedeni bude
stavbou ptimo dotceno a bude je nutno pielozit.

5.2. Navrh technického feSeni —silnoproud

Rozd¢leni ptelozek do jednotlivych objekti bylo provedeno jednak podle mista
pielozky a dale podle spravce doteného kabelu. VSechny ptelozky jsou navrzeny jako
nahrada za stavajici rozvodné zafizeni. Ptfelozky jsou zpracovany vsouladu s platnymi
¢eskymi technicky mi normami.

5.3. Stavajici stav — slaboproud

V prostoru navrhované stavby jsou polozeny mistni a dalkové telefonni kabely (MK a
DK) ve spravé SPT Telecom, oblast Praha, SPT Telecom, Sekce pro pfenosovou techniku,
Vojenské ubytovaci a stavebni spravy Praha — VU 3255 a Prazskych vodnich tokd a
kanalizace, zavod Zelivka. Tyto kabely jsou uloZeny v krajnici stavajicich komunikaci nebo
v kraji pole podél silnice ¢. 101 ve sméru Jesenice — Zlatniky (mistni a dalkové kabely
telecom a DK VUSS) i Jesenice — Kocanda (mistni a dalkové kabely Telecom a DK VUSS),
podle silnice ¢. 105 smérem na Dolni JirCany (mistni a dalkové kabely Telecom) a podle
silnice ¢. 603 ve sméru na Horni JirCany (mistni a dalkové kabely Telecom a mistni kabel
PvaK). Trasy vsSech téchto kabelii budou projektovanou stavbou dotCeny a jsou proto
navrzeny jejich prelozky.

5.4. Navrh technického feSeni —slaboproud

Rozdéleni ptelozek do jednotlivych objekti bylo provedeno jednak podle mista
ptelozky a déle podle spravce dotéené¢ho kabelu. Vsechny pielozky jsou navrzeny jako
nahrada za stévajici kabelové vedeni a z pfevazné Casti jako definitivni. Provizorni ptelozky
jsou navrzeny pouze v piipadé dalkovych metalickych kabell, kde provizorni ptelozkou (pro
uvolnéni staveni$té) dochazi k velkému prodlouzeni trasy. V definitivni pteloZce bude délka
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piedkladané trasy zkracena na uroven délky ptivodni. Pfelozky jsou zpracovany v souladu
s ¢eskymi normami.

6. Charakteristika stavenisté

Staveni$té navrhované stavby je situovano na pozemcich v katastralnim Gzemi Jesenice
u Prahy. Hlavni staveni$té je vymezeno celkovym rozsahem stavby a rozdéleni dle etapizace
nelze v tomto stupni zpracovani projektové dokumentace pfesné stanovit. Hranice trvalého
zaboru odpovidaji technickému teSeni, do¢asné zabory budou odpovidat potfebam vystavby
vlastnich komunikaci véetné¢ navaznych objektd, véetné vyuziti i pro vystavbu nékterych
inzenyrskych siti. Plochy pro zatfizeni staveni§té se pfedbézné uvazuji na plochach na obou
koncich stavby (mimo ochranné pasmo piivadé¢e Zelivka). Na nich se piedpoklada
vybudovani zafizeni s dlouhodobé&j$im charakterem osazenim mobilnich stanovistnich bunék
pfipadné maringotek zajistujicich kanceldfe atd. Mimo vySe uvedené zabory staveniStnich a
uzitkovych ploch se predpoklada vyuziti stavajicich stavebnich dvort dodavatele. Vzhledem
k tomu, ze v dobé zpracovani dokumentace nebyl znam dodavatel stavby, nebyly zndmy ani
pozadavky dodavatele na zajiSténi energii pro stavbu.

7. Prijezd ke staveniSti

Hlavni piistup na staveniSté se pfedpokladd ze stdvajicich komunikaci bez nutnosti
dal$ich uprav. Materidl pro stavbu bude dopravovan po siti mistnich komunikaci. Pfesnéjsi
urceni tras bude specifikovano v dal$im stupni zpracovani projektové dokumentace.

B.L6.2. Urovei navrzeného technického feSeni

Technické feSeni je standardni a odpovida kategorizaci stanovené SSF CR (diive USH)
a CSN 73 6101. Vsechny navrhované parametry odpovidaji kategorii, navrhované rychlosti a
této norme.

Navrhovan4 kapacita dle CSN 73 6101: S 11,5/80.

B.L.7. Pfedpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Ptedp okladany termin zahajeni vystavby:  II. 2005
Ptedpokladany termin dokonceni vystavby: II. 2006

B.L.8. Vycet dot¢enych izemné samospravnych celki

Kraj: Stfedocesky
Obec: Jesenice u Prahy (658618)
Katastralni izemi: k.a. Jesenice u Prahy (658618)

Béhem vystavby se da ocekavat zasazeni i dalSich uzemi obci vlivem piepravy
materiali. Ve stavajici etap¢é zpracovani dokumentace neni mozné piesné stanoveni
pfepravnich tras.

B.L9. Situovani stavby ve vztahu k izemné planovaci dokumentaci
Nasledujici ptehled uvadi stav zpracované izemné planovaci dokumentace vztahujici se

k zajmovému uzemi.

Druh Gzemné planovaci dokumentace: Uzemni plan obce Jesenice v¢. zmény €. 1

Uzemi: k.u. Jesnice a Horni Jir€any
Stav: schvalen
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Zpracoval: AURS s.r.0.
Datum zpracovani: 1999 resp. 2002
UloZeno: Obecni ufad Jesenice

Vztah izemné planovaci dokumentace k preloZce

Poloha pielozky silnice II/101 je v souladu Uzemnim planem obce Jesenice, a to s UP
z roku 1997 resp. se zménou €. 1, které jsou schvaleny mistnim Obecnim zastupitelstvem
v Jesenici, a které vymezuji jednoznacné na ptisluSném katastralnim tzemi prostor pro vedeni
SO, D3 1 pro pfelozky silnic 1I/101, II/105 a II/603 vcetné jejich zafazeni do vefejné
prosp&nych staveb jako nové v kategorii A, tedy regionalniho vyznamu. Navrzené feSeni je
v souladu i s konceptem feseni UP vypracovanym AURS s.r.o. v roce 1999, ktery obsahuje
potizeni jednotné UPD pro celé administrativni izemi obce (dfive tii samostatné UP).

V dopravni studii byl vytvofen navrh mozné etapizace vystavby dopravnich staveb
v celém prostoru do vyhledu. Prelozka I1/101 zde tvoti zékladni 0. etapu postupu vystavby.
Tento material byl v rozpracovanosti pracovné konzultovan jak se zastupci RSD, tak i se
zpracovateli DUR SO (ADI) a UP regionu (AURS) s tim, Ze byl shledan jako zéasadné
akceptovatelny a pouzitelny. Pracovni vystupy pak slouzily i propotfebu RSD pfi navrzich a
projednénich konkretizace zaméri vystavby SO.

B.IL Udaje o vstupech

B.IL1. Piida

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o liniovou stavbu, dojde k vyznamnému zéboru pidy.

Krom¢ malych usekt stavajicich silnic (II/101, II/105, 11/603) se vétSina plochy
navrzené ptelozky nachazi na stavajici zemédélsky vyuzivané piadé (ZPF). K zaboru lesnich
pozemki nedojde.

Rozsah zabort trvaly zabor ZPF celkem 82.565 m’
docasny zabor ZPF celkem 47.255 m’

Trvaly zabor vyjadiuje veskerou zemédélskou pidu, kterd bude odejmuta zemédélské
VyTobe.

Docasny zébor vyjadiuje zabranou zemédélskou plidu nezbytné nutnou kprovedeni
stavby. Jedna se o mezisklady sejmuté¢ ornice (deponii zemin), prostory k docasného umisténi
stavebnich objekti, ptistupovych cest, atd. Pfesné kvantifikace pozadavkl na docasné zébory
bude provedena dodavatelem stavby aZ v projektové dokumentaci DUR.

Chranéna tzemi a ochranna pasma

Ptelozka silnice I1I/101 se nedostava do konfliktu s maloplosnym ani velkoplosnym
zvlasté chranénym tzemim ani s jeho ochrannym pasmem ve smyslu zakona 114/1992 Sb.
V zdjmovém uzemi se nenachdzi zadnd lokalita zatfazena do soustavy evropsky vyznamnych
stanovist’ - NATURA 2000.

Od jihu zasahuje do zdjmového uzemi okraj chranéného loziskového izemi cihlafskych
hlin.

Trasa se nedostava do stietu s zadnym funkénim prvkem USES.

V sirokém okoli trasy se nikde nenachazi chranénd oblast ptirozené akumulace vod
(CHOPAYV) ani ochranné pasmo ptirodnich mineralnich vod.

Trasa se nedostava do stietu s zadnym pasmem hy gienick ¢ ochrany vodnich zdrojt.
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Detaily o ochrannych pasmech uvadi kapitola C.2.12. Ochranna pdasma.
B.IL.2. Voda

Obdobi vystavby

Béhem vystavby komunikace bude tfeba pokryt potfebu piedev§im uzitkové vody z
mistnich zdroji. Tato voda bude zap otiebi pro stavebni prace spojené s betonovanim, ipravou
zpevnénych ploch a provozem stavebnich stroji. Bude kryta z mistnich zdroji povrchové
vody a z vefejného vodovodu. Cerpani vody podzemni se neplanuje. Potieby pitné vody bude
kryta z mistniho vodovodu, pfi¢emz se bude jednat o zanedbatelné mnozstvi.

Obdobi provozu
Béhem provozu nebude komunikace vyzadovat zadné lokalni zdroje vody k pokryti
provoznich uceld.

Souhrn

Lze konstatovat, Ze vystavba ani provoz silnice nebudou mit zvlastni naroky na
spotfebu pitné ¢i uzitkové vody. Potfebné objemy budou kryty ze stéavajicich zdrojii vody
v oblasti a nevznikne potieba otevirani a ¢erpani novych zdroji vody.

B.IL3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Obdobi vystavby

Kromé pohonnych hmot a mazadel nebudou béhem vystavby pielozky pouzity
suroviny, materidly ¢i nastroje, majici potencidln€ negativni vliv na Zivotni prostfedi, ¢i
negativné ovlivitujici zdravi oby vatel.

Pohonné hmoty a mazadla budou na stavbu dopravovany v barelech. K ptecerpavani
bude dochazet jak mimo z4jmové izemi, tak také v ném. Bude proto tieba vénovat pozornost
unikiim. M noZstvi nelze pfedem stanovit.

Se sklady pohonnych hmot, ani s opravami vozidel se po dobu vystavby v arealu stavby
nepocita.

Spotfeba materidlu na vystavbu samotného povrchu vozovky (bez naspii) pfi mocnosti
0,6 metru bude ptiblizné nasledujici:

délka vozovky =2.350 m x Sitka= 11,5 m xmocnost 0,6 m= 16.215 m.

Nejedna se o mnozstvi, které by svym pfemisténim znamenalo vyboceni z mezi
typickych pro dany typ stavby a dany region. Nebude mit v regionu ani zasadni vliv na
Cerpani téchto materialli a nevznikne potieba otevirani novych lomi. Pfi¢emz se bude jednat o
nasledujici suroviny : kdmen, Stérk, makadam, asfaltovy beton ¢i Zivicnd smés.

Lze ptedpokladat, Ze ani dals$i stavebni materidly: betonové a ocelové profily mostku
nebudou predstavovat problém pro Zivotni prostiedi.

V této fazi zpracovani dokumentace nejsou v technick € studii k dispozici ptesnéjsi udaje
o bilanci zemnich praci. Velmi hruby odhad, provedeny na zaklad¢ vySkového vedeni trasy
(viz kapitola D.1.6. Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje), hovoii o piebytku
vykopové zeminy 107.335 m’, z &ehoZ na orniéni a podorni¢ni vrstvy ptipadne cca 66.052 m’.
Tento ptfebytek orné ptudy bude pouzit pro dalsi zemé&délskou ¢innost, ptfipadné pro upravu
nasp1, resp. svahu. Lze doporucit kontrolu zeminy, zda neni kontaminovana, ¢i dotCena starou
ekologickou zatézi. V tomto pifpad€ by bylo nutno uloZeni na skladku nebezpecného odpadu
¢i do zarizeni urceného k regeneraci kontaminovanych substrati.
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Obdobi provozu

Jediny surovinovy zdroj béhem provozu komunikace je posypovy materidl pouzivany
v zimnim obdobi. Lze uvaZzovat pouziti rozmrazovaciho média s ptrevazujicim podilem NaCl,
a to vmnozstvi 1 — 2 kg/m2 za rok (resp. za zimni obdobi). V piipad¢ vétsich dopravnich
intenzit (nad 7.000 za den) dokonce 2 — 3 kg/m2 za rok (resp. za zimni obdobi). Jiné zdroje
uvadéji cca 15 t/km u dvouproudych silnic a 25 t/km u ¢tyfproudych silnic a nejnovéjsi Setfeni
provadéné na dalnici D11 hovoii o 16 t/km c¢tyfproudé silnice za klimatickych podminek
typickych pro nizinu.

Pti dané délce zkapacitnéni obchvatu a aktivni $ifce (2 x 3,5 m) dvouproudé vozovky se
bude jednat o nésledujici mnozstvi posypového materialu za rok (resp. za zimni obdobi):

Celkové mnoZzstvi aplikovaného NaCl, jehoZ pivodem bude vozovka pielozky

Délka trasy (m) | Aktivni Sifka (m) | Mnoatvi NaCl * | Mnoz tvi NaCl ** Redukce na
aplikaci solanky
2.346 7 16,4 — 32,8 MT 35,2 MT 24,6 MT
Poznamka: * 1 -2 kg/m” zarok (resp. zazimni obdobi)

*% 15 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)

Mnozstvi NaCl splavovaného z povrchu vozovky podle mist zatisténi do recipientu

Zausténi do | Odkanalimvana | Délka Aktivni Mnoz tvi Mnostvi | Redukce na
recipientu trasa R7 (m) Sirka NaCl * Na(Cl ** aplikaci
(m) solanky
Jesenicky p. km 0,00 — 0,99 990 7 7,0 — 139MT 14,90 MT 10,40 MT
Zéhotansky p. | km 0,99 — 1,04 50 7 0,4 - 0,7MT 0,75 MT 0,53 MT
Boti¢ km 1,04 — 2,35 1.310 7 9,2 —183MT 19,65 MT 13,76 MT
Poznamka: * 1 —2 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobf)

*% 15 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)
Udaje z posledniho sloupce byly ptevzaty do dalsiho vypoctu.

Elektricka energie, zemni plyn a tepelna energie

Zadny z vyse uvedenych energetickych zdroji nebude bdhem vystavby Cerpan v mife
pfesahujici primér dané oblasti; provoz ptelozky pak bude zcela bez narokii na piimou
spotiebu energie.

Ptedpoklada se, Ze pro zatizeni staveniSté budou pozadované piikony minimalizovany a
omezeny Vv podstaté na nejnutnéjsi spotiebu ve staveniStnich bunkach (maringotkach). Proto
je pfedpokladany soucasny piikon pro staveniSté cca 5 kV, max. do 10 k'V. Telefonni ptipojka
pro zafizeni staveni$té neni feSena, potfebné telefonni spojeni bude zajisténo mobilnimi
telefony.

B.I1.4. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu

1) Silni¢ni sit’ vzajmovém tize mi

V prostoru obce Jesenice se dnes styké nékolik regionalné vyznamnych silnic tvoticich
zde dilezity silnicni uzel. Silnice II/101, prochazejici ptiblizné vychodo-zapadnim smérem,
umoziuje propojeni R4 (Zbraslav) s D1 (M odletice).

Regiondlné vyznamnymi radidlami jsou 1 silnice 1I/105 od Jilového a Sedl¢an a silnice
11/603 od Kamenice a Pofici nad Sézavou (stard bud&jovicka silnice), v které se v Kamenici
napojuje silnice 11/107 od Tynce nad Sazavou. Jednd se o vyznamné tahy, sméfujici do
rekreacnich oblasti Dolniho Posazavi a Slapské ptehrady.
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Udaje o podtu a skladb& vozidel, ktera budou projizdét zajmovym uzemim v dobé
pfedpokladané realizace rozsifeni obchvatu, poskytlo RSD a vychazeji z celostatniho scitani
organizovan¢ho v roce 2000. Presentovan je nasCitany stav a pfedpoveéd pro roky 2006 a

2010.
Dopravni intenzity vzajmové oblasti (za 24 hod)
Usek Typ Nascitano Prognozm Prognoza Prognoza Prognoza
automobilu r. 2000 r. 2006 r. 2006 r. 2010 r. 2010
nulova var. | aktivni var. | nulovavar. | aktivni var.

silnice 1I/101 osobni 3.823 4.328 1.652 5.666 1.812
usek 1-2267 lehka 267 309 122 416 132

nakladni

tézka 442 511 202 689 219

nakladni

motocykly 35 35 10 31 9
silnice 1I/101 osobni 6.252 7.077 2.701 9.265 2.963
usek 1-6100 lehka 576 666 263 898 285

nakladni

tézka 599 692 273 935 297

nakladni

motocykly 25 25 7 25 6
silnice I1I/105 osobni 2.863 4.123 4.123 4.524 4.524
usek 1-1130 lehka 257 391 391 424 424

nakladni

tézka 688 1.046 1.046 1.135 1.135

nakladni

motocykly 52 48 48 46 46
silnice 11/603 osobni 13.613 19.603 19.603 21.509 21.509
usek 1-0036 lehka 1.046 1.590 1.590 1.726 1.726

nakladni

tézka 1.083 1.647 1.647 1.787 1.787

nakladni

motocykly 54 50 50 47 47
silnice 11/603 osobni 9.626 13.862 13.862 15.209 15.209
usek 1-0037 lehka 701 1.066 1.066 1.157 1.157

nakladni

tézka 748 1.137 1.137 1.234 1.234

nakladni

motocykly 31 29 29 27 27
silnice 11/603 osobni 4.578 6.593 6.593 7.234 7.234
usek 1-0038 lehka 328 499 499 541 541

nakladni

tézka 353 537 537 583 583

nakladni

motocykly 20 19 19 18 18
prelozka silnice | osobni --- --- 2.676 -—- 3.854
1I/101 (z&pad) lehk4 - -— 187 -—- 284

nakladni

tézka - -— 309 - 470

nakladni

motocykly -—- - 25 --- 22
prelozka silnice | osobni --- --- 4.376 -—- 6.302
/101 (vychod) |lehka - -— 403 - 613

nakladni

tézka - -— 419 - 638

nakladni

motocykly — — 18 — 16
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Tyto dopravni intenzity byly pifevzaty jako podklad pro zpracovani rozptylové a
hlukové studie. Vzhledem k zanedbatelnému vyznamu nebyly do rozptylové studie zap octeny
motocykly.

Ve fazi vystavby ptelozky bude pro pfepravu stavebnich materidli vyuzZivéana existujici
silni¢ni sit. Odhad celkového mnozstvi piepravovaného materialu do/z prostoru staveniSté a
z toho vyplyvajici pocet jizd nakladnich automobili neni snadné v této fazi rozpracovanosti
projektové dokumentace pfesné stanovit, nicméné¢ hruby odhad, uvazujici pouze pifepravu
nejvétSich objemt, uvadi néasledujici tabulka.

m’ suma jizd aut| jizd za den

Odvoz vykopové 107.335 15.334 62
zeminy véetné
omicni vrstvy
Doprava 16.215 2.316 9
materialu na
vystavbu
povrchu
vozovky
Celkem 123.550 17.650 71
Poznamka: Pfepravni objem ndkladniho automobilu = 7 m’. Pfedpokladand doba trvani
vystavby cca 1 rok, 1 rok =250 pracovnich dni (d4 ocekavat, ze rozlozeni jizd v Case nebude
pravidelné).

Jedna se o velmi hruby odhad nezahrnujici pfejezdy uvniti zemi stavby. Bude vhodné,
aby se vé&Sina této dopravy uvnitt stavby odehravala v prostorach trvalého zéboru pudy a
minimalizoval se dopad tézkych mechanismt na zemédélskou ptdu ¢i na volnou krajinu.

Stavbou budou piimo ¢i nepiimo dotéeny nasledujici komunikace a inzZenyrskeé sité:

- stavajici silnice 11/101

- stavajici silnice I1/105

- stavajici silnice 11/603

- stavajici systematicka trubni drendz (isek 1)

- stavajici sy stematickd trubni drenaz (usek 3)

- melioracni kanal

- izolace podlozi piikopu v ochranném pasmu vodovodnich fadti Zelivka

- vodovodni fad DN 250 kiizici novou komunikaci

- stoka deStové kanalizace z primyslového arealu

- stavajici propustek na Jesenickém potoku v obci Jesenice

- venkovni vedeni 22 kV ALFe 3 x 70 mm’ podél zapadniho okraje silnice 11/603

- mistni telefonni kabely a trubky HDPE — Telecom

- dvé trasy dalkovych telefonnich kabelti — Telecom podél silnice ¢. 101

- dalkovy kabel ve spravé VUSS o profilu 16 DM 0,9

- mistni telefonni kabel 1/20 Zil ve spravé SPT Telecom zapadné od silnice ¢. 105

- dalkovy kabel DK Jesenice — Jilov¢ je veden zdpadné od silnice ¢. 105 — Telecom

- dvé trasy mistnich telefonnich kabelli a trubek HDPE podle zdpadniho kraje silnice

¢. 603

- dalkovy kabel DK Praha — Téabor v zapadnim kraji vozovky ¢. 603

- mistni telefonni kabel 75 XN 0,8 jizn¢€ od silnice ¢. 101

- dvé trasy dalkovych kabelii — Telecom podle silnice ¢. 101

- dalkovy kabel 37 DM 0,9 ve spravé VUSS jizn¢ od silnice ¢. 101

- nn kabel elektrické ptipojky aredlu vodarny zépadné od silnice 11/603

- mistni telefonni kabel zapadné od silnice ¢. 603
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- mistni a dalkové telefonni kabely (MK a DK) ve spravé Vojenské ubytovaci a

stavebni spravy Praha — VU 3255 a Prazskych vodnich tokii a kanalizace, zavod
Zelivka

2) Zeleznicni sit’ vzajmovém uzemi
Z4amovym uzemim neprochazi zadna Zeleznice.

Detaily viz kapitola: B.1.6.1. Stavebné technické reseni zkapacitnéni obchvatu a nové
budovanych objektii

B.IIL Udaje o vystupech

B.IIL1. Ovzdusi

Zdroje zneciSténi ovzdusi vlivem vystavby aprovozu naptelozce 1ze rozdélit na:

1) Liniové - Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, je tfeba za zdroj zne€iSténi
ovzdusi povazovat celou pzelozku. Nejzavaznéj$Simi Skodlivinami (s ohledem na znalosti
Skodlivych ucinkti na zdravi lidi) jsou oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku (NO,), uhlovodiky
(CxHy) a suspendované castice. Vliv olova (Pb) bude vzhledem knarGstu motort
s katalyzatory v dob¢ zah4ajeni provozu napieloZzce malo vyznamny .

Hodnoty CO, NO, a CxHy, majici pivod v dopravé obchvatu, byly zjiStény z
pfedpokladanych intenzit dopravy fazenych do kategorii (osobni automobily, lehké nékladni
automobily a tézké nakladni automobily) a emisnich faktort vztahujicich se k dané kategorii.
Emise byly vypocitany pro jednotlivé dil¢i useky a modelem byla nasledné zjiStovana jejich
disperze do okoli (viz rozptylova studie).

Emisni faktory zneciStujicich latek z vyfukovych plynt (viz data publikovand na
serveru MZP) uvadgji nasledujici tabulky:

1. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro téZké ndkladni automobily
(uvedeny v g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 15.6615 4.7196 2.8587 2.3662 2.2224 2.3953
-8 % 14.8819 4.4847 2.7164 2.2484 2.1117 2.2760
-6 % 13.7818 4.1532 2.5156 2.0822 1.9556 2.1078
4% 12.8504 3.8725 2.3456 1.9415 1.8235 1.9654
2% 13.0934 3.9457 2.3899 1.9782 1.8580 2.0025
0% 15.4224 4.6476 2.8150 2.3301 2.1884 2.3587
2% 19.6856 5.9323 3.5932 2.9741 2.7934 3.0107
4%  24.8477 7.4879 4.5354 3.7540 3.5259 3.8002
6%  30.0699 9.0617 5.4886 4.5430 4.2669 4.5989
8%  35.0907 10.5747 6.4050 5.3016 4.9794 5.3668
10 % 39.9809 12.0484 7.2976 6.0404 5.6733 6.1147

oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 4.9094 1.5919 1.0363 0.8394 0.9883 1.1155
-8 % 4.4978 1.4585 0.9494 0.7690 0.9054 1.0220
-6 % 4.0763 1.3218 0.8604 0.6969 0.8206 0.9262
4% 3.9751 1.2890 0.8391 0.6796 0.8002 0.9032
2% 4.9541 1.6065 1.0457 0.8470 0.9973 1.1257
0%  7.9664 2.5832 1.6815 1.3620 1.6037 1.8101
2% 12.9469 4.1982 2.7328 2.2136 2.6064 2.9418
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4% 18.4229 5.9739 3.8887 3.1498 3.7087 4.1861
6%  23.2774 7.5480 4.9134 3.9798 4.6860 5.2891
8%  27.5499 8.9335 5.8152 4.7103 5.5461 6.2599
10 % 31.7966 10.3105 6.7116 5.4364 6.4010 7.2248

suma uhlovodiki (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 6.1709 1.6456 0.8928 0.6137 0.4578 0.3865
-8 % 5.9950 1.5987 0.8673 0.5962 0.4447 0.3755
-6 % 5.6834 1.5156 0.8223 0.5652 0.4216 0.3560
4% 5.1889 1.3837 0.7507 0.5160 0.3850 0.3250
2% 4.5591 1.2158 0.6596 0.4534 0.3382 0.2856
0% 4.0697 1.0853 0.5888 0.4047 0.3019 0.2549
2%  4.1292 1.1011 0.5974 0.4106 0.3063 0.2587
4%  4.7666 1.2711 0.6896 0.4740 0.3536 0.2986
6%  5.5095 1.4692 0.7971 0.5479 0.4087 0.3451
8%  5.9975 1.5994 0.8677 0.5965 0.4449 0.3757
10 % 6.2279 1.6608 0.9010 0.6194 0.4620 0.3901

suspendované castice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.5144 0.1472 0.0860 0.0686 0.0648 0.0682
-8 % 0.4923 0.1409 0.0823 0.0656 0.0620 0.0653
-6 %  0.4600 0.1316 0.0770 0.0613 0.0579 0.0610
4% 0.4255 0.1218 0.0712 0.0567 0.0536 0.0564
2% 0.4166 0.1192 0.0697 0.0556 0.0525 0.0552
0%  0.4816 0.1378 0.0806 0.0642 0.0606 0.0639
2%  0.6371 0.1823 0.1066 0.0850 0.0802 0.0845
4%  0.8311 0.2378 0.1390 0.1108 0.1046 0.1102
6 % 1.0084 0.2886 0.1687 0.1345 0.1270 0.1337
8 % 1.1566 0.3310 0.1935 0.1542 0.1456 0.1534
10 % 1.2856 0.3679 0.2150 0.1714 0.1619 0.1705

2. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro lehké nakladni automobily
(uvedeny v g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.6271 0.2761 0.1847 0.1459 0.1346 0.1726
8% 0.7045 0.3102 0.2075 0.1639 0.1512 0.1939
-6 % 0.8041 0.3541 0.2368 0.1871 0.1725 0.2214
4% 0.9366 0.4124 0.2758 0.2179 0.2010 0.2578
2% 09719 0.4279 0.2862 0.2261 0.2085 0.2676
0 % 0.8064 0.3550 0.2375 0.1876 0.1730 0.2220
2% 0.9825 0.4326 0.2894 0.2286 0.2108 0.2705
4% 1.1910 0.5244 0.3507 0.2771 0.2555 0.3279
6 % 1.4266 0.6282 0.4202 0.3319 0.3061 0.3927
8 % 1.7118 0.7537 0.5041 0.3982 0.3673 0.4712
10 % 2.0730 0.9127 0.6105 0.4823 0.4448 0.5707

oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0654 0.0448 0.0327 0.0293 0.0310 0.0356
8% 0.0776 0.0531 0.0388 0.0347 0.0367 0.0422
-6 % 0.1337 0.0916 0.0669 0.0598 0.0633 0.0728
4% 0.2407 0.1648 0.1204 0.1076 0.1140 0.1310
2% 0.3665 0.2509 0.1833 0.1639 0.1735 0.1995
0%  0.5097 0.3490 0.2549 0.2279 0.2413 0.2774
2%  0.7079 0.4847 0.3540 0.3165 0.3352 0.3853

26



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

4% 0.9823 0.6725 0.4912 0.4392 0.4650 0.5346
6 % 1.2650 0.8661 0.6326 0.5656 0.5989 0.6885
8 % 1.4555 0.9965 0.7279 0.6508 0.6891 0.7921
10 % 1.5514 1.0622 0.7758 0.6936 0.7345 0.8443

suma uhlovodiki (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.2966 0.1459 0.0974 0.0764 0.0622 0.0529
-8 % 0.3095 0.1522 0.1016 0.0798 0.0649 0.0552
-6 % 0.3193 0.1570 0.1049 0.0823 0.0670 0.0569
4% 0.3214 0.1581 0.1055 0.0828 0.0674 0.0573
2% 0.3140 0.1545 0.1031 0.0809 0.0659 0.0560
0%  0.3282 0.1614 0.1078 0.0846 0.0688 0.0585
2%  0.4017 0.1976 0.1319 0.1035 0.0843 0.0716
4%  0.4941 0.2430 0.1623 0.1273 0.1036 0.0881
6%  0.5849 0.2877 0.1921 0.1507 0.1227 0.1043
8%  0.6833 0.3361 0.2244 0.1761 0.1433 0.1219
10 % 0.8027 0.3948 0.2636 0.2069 0.1684 0.1432

suspendované castice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0725 0.0268 0.0199 0.0198 0.0235 0.0303
8% 0.0744 0.0275 0.0204 0.0204 0.0241 0.0312
-6 % 0.0778 0.0287 0.0213 0.0213 0.0252 0.0326
4% 0.0838 0.0309 0.0230 0.0229 0.0272 0.0351
2% 0.0942 0.0348 0.0258 0.0258 0.0306 0.0394
0%  0.1125 0.0415 0.0308 0.0308 0.0365 0.0471
2% 0.1444 0.0533 0.0396 0.0395 0.0469 0.0605
4%  0.2004 0.0740 0.0550 0.0548 0.0650 0.0839
6%  0.2983 0.1102 0.0818 0.0816 0.0968 0.1249
8%  0.4698 0.1735 0.1289 0.1285 0.1524 0.1967
10 % 0.7701 0.2844 0.2113 0.2107 0.2498 0.3224

3. Emisni faktory (EURO 4) ve vyhledu roku 2010 pro osobni automobily (uvedeny v
g/km):

oxid uhelnaty (CO)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.1518 0.0549 0.0342 0.0282 0.0239 0.0303
8% 0.2627 0.0950 0.0592 0.0488 0.0414 0.0525
6% 0.4105 0.1484 0.0925 0.0763 0.0647 0.0820
4% 0.6108 0.2208 0.1376 0.1135 0.0963 0.1220
2% 0.8876 0.3208 0.2000 0.1650 0.1399 0.1773
0% 1.2800 0.4627 0.2884 0.2379 0.2018 0.2557
2% 1.8540 0.6701 0.4177 0.3445 0.2923 0.3704
4 % 2.7280 0.9861 0.6146 0.5070 0.4300 0.5450
6 % 4.1309 1.4932 0.9306 0.7677 0.6512 0.8253
8 % 6.5495 2.3674 1.4755 1.2171 1.0325 1.3085
10% 11.1674 4.0366 2.5158 2.0753 1.7604 2.2310

oxidy dusiku (NOx)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0273 0.0192 0.0174 0.0164 0.0178 0.0269
-8 % 0.0435 0.0306 0.0278 0.0261 0.0284 0.0429
-6 % 0.0659 0.0464 0.0421 0.0395 0.0430 0.0649
4% 0.0962 0.0677 0.0615 0.0577 0.0627 0.0948
2% 0.1365 0.0961 0.0873 0.0819 0.0890 0.1345
0%  0.1899 0.1336 0.1214 0.1139 0.1239 0.1871
2%  0.2603 0.1832 0.1664 0.1561 0.1698 0.2565
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4% 0.3534 0.2486 0.2259 0.2119 0.2305 0.3482
6%  0.4766 0.3354 0.3047 0.2858 0.3109 0.4696
8%  0.6410 0.4510 0.4098 0.3844 0.4180 0.6315
10 % 0.8623 0.6067 0.5512 0.5171 0.5624 0.8496

suma uhlovodiki (CxHy)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.2146 0.0692 0.0438 0.0332 0.0287 0.0318
-8 % 0.2450 0.0790 0.0500 0.0379 0.0327 0.0363
-6 % 0.2559 0.0825 0.0522 0.0396 0.0342 0.0379
4% 0.2537 0.0818 0.0518 0.0393 0.0339 0.0376
2% 0.2466 0.0795 0.0503 0.0382 0.0330 0.0366
0%  0.2472 0.0797 0.0504 0.0383 0.0330 0.0366
2%  0.2743 0.0884 0.0560 0.0425 0.0367 0.0407
4% 0.3504 0.1129 0.0715 0.0542 0.0468 0.0520
6%  0.4859 0.1566 0.0991 0.0752 0.0649 0.0720
8%  0.6621 0.2134 0.1351 0.1025 0.0885 0.0982
10 % 0.8385 0.2702 0.1711 0.1298 0.1120 0.1243

suspendované Castice (PM)

sklon 5 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h 100 km/h
-10 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-8 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-6 %  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-4 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
-2 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
0%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
2%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
4%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
6 %  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
8%  0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019
10 % 0.0007 0.0005 0.0005 0.0006 0.0011 0.0019

Je tieba uvést, ze rozptylova studie, tykajici se Silnicniho okruhu Prahy, jejiz vysledky
poslouzily jako odhad imisniho pozadi uzemi resp. odhad kumulativniho vlivu této
komunikace, se opird o jiné (star$i) emisni faktory pro automobily (Krobl 1995), které jsou
vyrazné vy $$i (viz nasledujici tabulk a):

Emisni faktory pro jednotlivé skupiny vozidel (g/km/vozidlo) (Krobl 1995)

rok | NO, | CO | CxHy | suspend. &astice
Dodavkové a lehk é ndkladni automobily — mimomeéstsky provoz
2010 | 1,04 | 2,21 | 0,19 | 0,063
T¢zké nakladni automobily a autobusy
2010 | 6,57 | 5,93 | 3,53 | 1,92
Osobni automobily — mimoméstsky provoz
2010 | 0,92 | 1,95 | 0,22 | 0,019

P11 stanoveni celkového mnozstvi Skodlivin emitovanych vlivem dopravy byly pouzity
intenzity dopravy uvedené v kapitole B./1.4. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty celkového mnozstvi emisi odpovidajicich
automobilovému provozu na ptelozce a zbytkové dopraveé na pritahu obci:
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Celkové mnozstvi emitovanych Skodlivin (t/rok) vlivem automobilového provozu

komunikace NOx CO CxHy suspend. ¢astice
pielozka 1,43 2,04 0,32 0,05
zbytkova doprava 0,68 0,96 0,15 0,02
celkem 2,11 3,00 0,47 0,07

Vyse uvedené hodnoty vSak nepiedstavuji vneseni nového zdroje do tzemi. Jedna se
pouze o pfesmérovani zdroje (vymisténi z obce Jesenice), ktery by zde stejné byl. Vystavba
pfelozky nebude znamenat nariist dopravy v uzemi.

Pro celkovou emisni bilanci zdjmového tizemi je dulezitd 1 doprava na komunikaci
1I/105 a predev§im II/603 (v Gzemi dominuje). Jejich kvantifikace je v§ak pfimo zavisla na
velikosti zvoleného uzemi, coz je faktor zcela umély. Ve zménach imisni situace izemi pfi
realizaci resp. nerealizaci pielozky se navic tato doprava v podstaté neodrazi.

Nésledujici dv€ tabulky wuvadéji vypocfet mnozstvi Skodlivin  emitovanych
automobilovou dopravou na jeden metr za sekundu:

MnozZstvi emitovanych Skodlivin (g/sec/lm) vlivem automobilového provozu (nulova
varianta)

CO NOx CxHy susp. Castice
silnice 1I/101, 1-2267 0,000032 0,000022 0,000005 0,000001
silnice II/101, 1-6100 0,000047 0,000033 0,000008 0,000001
silnice 11/105, 1-1130 0,000040 0,000029 0,000006 0,000001
silnice 11/603, 1-0036 0,000099 0,000069 0,000016 0,000002
silnice 11/603, 1-0037 0,000069 0,000048 0,000011 0,000002
silnice 11/603, 1-0038 0,000033 0,000023 0,000005 0,000001

MnozZstvi emitovanych Skodlivin (g/sec/lm) vlivem automobilového provozu (aktivni
varianta)

CO NOx CxHy susp. Castice
silnice 1I/101, 1-2267 0,000010 0,000007 0,000002 0,0000002
silnice II/101, 1-6100 0,000015 0,000011 0,000002 0,0000004
silnice 1I/105, 1-1130 0,000040 0,000029 0,000006 0,000001
silnice 11/603, 1-0036 0,000099 0,000069 0,000016 0,000002
silnice 11/603, 1-0037 0,000069 0,000048 0,000011 0,000002
silnice 11/603, 1-0038 0,000033 0,000023 0,000005 0,000001
pielozka zépad 0,000021 0,000015 0,000003 0,000001
pielozka vychod 0,000032 0,000023 0,000005 0,000001

Pti zohlednéni potieby pfevozu rozhodujicich mnoZstvi zemin a stavebnich materialti
spojenych s vystavbou ptelozky byl proveden hruby odhad mnozstvi plynnych Skodlivin
emitovanych nakladnimi automobily. Odhad se opird o emisni faktory pro t&zké nakladni
automobily pro rok 2010 a vzhledem k ¢astecnému pohybu v narocném terénu mimo vozovku
byly hodnoty navyseny o 30%. Udaje shrnuje nize uvedena tabulka. Casové &i prostorové
rozlozeni téchto $kodlivin by v§ak bylo pouhou spekulaci.

Hruby odhad celkového mnoZstvi §kodlivin (t) emitovanych v prostoru zajmového izemi
vlivem automobilového provozu spojeného s vystavbou prelozky
NOx CcO CxHy susp. ¢astice
0,086 0,118 0,016 0,003
Poznamka: Vypocet vychdzi zptedpokladu, ze nékladni automobil v priméru vyjede ze
sttedu staveniSté¢ a v ramci zajmového uzemi ujede dvakrat (jizda tam a zp&) polovicni
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vzdélenost délky useku pielozky. Vzhledem k neznalosti tras, kudy ndkladni automobily
budou jezdit, se tyto idaje netykaji oblasti mimo z&jmov ¢ tizemi.

Béhem delSich suchych obdobi se za provozu komunikace dale mlize projevit vliv
zvySené praSnosti, ktery by meél byt feSen odpovidajicimi provoznimi opatfenimi ze strany
spravee komunikace - kropeni.

2) Plo$né - Potencialnim plosSnym zdrojem mohou byt nezpevnéné stavebni plochy, z
kterych se mize S§ifit polétavy prach. Tento zdroj pfipada v tvahu pouze ve fazi vystavby a
jeho vliv je velmi omezeny. Potencialni plo$né zdroje (parkoviSté techniky, mezisklad
deponii, atd.) bude tfeba umistit co nejdale od objektii obytné zastavby.

3) Bodové - Mohou se vyskytnout pouze ve fazi vystavby vlivem nahlouceni stavebni
techniky a jejich vyznam je zanedbatelny.

B.1IL.2. Odpadni vody

1. Obecné

Béhem provozu na zkapacitnéném obchvatu nebudou vznikat Zadné odpadni vody ve
smyslu zékona €. 254/2001 Sb. o vodach. Jediné splaskové vody vzniknou v omezeném
mnozstvi v pribc¢hu vystavby ze socidlnich zafizeni. Jejich odstraiiovani se musi dit v souladu
s natizenim vlady CR & 171/1992 Sb.

Stavenisté bude vybaveno ,,suchymi“ zachody, ZS bez kuchyné — jidlo bude dovdzeno
nebo se vyuziji mistni stravovaci zatizeni.

Destova voda odtékajici z povrchu komunikace je dle CSN 75 6101 klasifikovana na
zaklad€¢ pivodu a typu zneciSténi jako zne€iSténa deStova voda odtékajici ze zneciSténych
povrchit komunikaci.

Hlavnim zdrojem zneciSténi vody odtékajici z povrchu vozovky budou chloridy
obsazen¢ v posypovych solich béhem zimni ap likace.

2. Srazkové ihrny

Pro celé zajmové uzemi jsou platné Gidaje z Ri¢an: priméry roéni srazkovy thrn - 641
mm, prumérny srazkovy thrn za zimni obdobi (listopad — bfezen) - 166 mm. Z téchto
srazkovych thrnt bylo stanoveno celkové mnozstvi vody odtékajici z povrchu vozovky, a to
nasledujicim zplisobem: objem odtékajici vody = srazkovy thrn (m) x koeficient odtoku x
plocha komunikace (mz). Koeficient odtoku zohlediiuje mnozstvi vody vypaiené do ovzdusi.
Pro zimni obdobi ¢ini 0,9, pro cely rok 0,8.

Bilance srazkovych vod odtékajicich do recipienti z komunikace

Recipient Délka trasy (m) Zpevnéna Objem rocniho | Objem zimniho
plocha (mz) odtoku (m3) odtoku
m’) | 1.s"
Jesenicky p. 990 11.385 5.838 1.694 0,13
(1-12-01-015)
Zéhotansky p. 50 575 295 86 0,007
(1-09-04-002)
Botic¢ 1.310 15.065 7.725 2.250 0,17

(1-12-01-014)

Poznamka: Zpevnéna plocha= celkova zpevnéna plocha povrchu (jizdni pruhy + krajnice)
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3. Kontaminace vody vlivem provozu na preloZce

Puvod latek znediSt'ujicich deSt’ovou vodu

Z.droj zneclisténi znedist'ujici latky

Vy fukové plyny Pb, Ni, slouceniny N, fenoly, uhlovodiky, PCDD, PCDF, rez,
Castice

Otér brzdovych oblozeni | Cr, Ni, Cu, Pb, Zn, Castice

Otér pneumatik Cd, Zn, rez, organické slouceniny, pryz, S, Pb, Cr, Cu, Ni

Otér povrchu komunikace | Si, Ca, M g, asfalt, dehet, Pb, Cr, Cu, Zn, Ni, Castice

Otér znaCeni komunikaci | Ti0O,, rozpoustédla

Ukapy motoril Pb, Ni, Zn, organické latky, oleje, tuky, uhlovodiky, Cu, V, Cr

Koroze, obrus Al Cu, Fe, Co, Mn, Cd, Zn

Stavebni hmoty M inerélni latky, pojiva (asfalt, vipno, cement), stavebni hmoty

Nakladni 1 osobni doprava zat&uje deStové vody dvéma dalSimi skupinami zavadnych
latek — PAH a nitrofenoly. Slouceniny téchto dvou skupin jsou toxické, karcinogenni a
stabilni jak ve vod¢, tak v pudé (data viz Synackova 2000).

Slouceniny dusiku a fosforu

Obsah dusikatych forem zjiSténych riznymi autory v odpadni vodé z komunikaci

forma N koncentrace
N-NH, (mgl) [02-24
N-NO; (mg/) 0,6 -1,1
N-NO, (mg/) [0,02-0,21
N, (mg/) 5,9-6,5
Noe (mg) __[3.0

Priméma koncentrace fosforetnanii ve vodach z komunikaci ¢inila 1,5 mg/l. Dalsi
autofi uvadeji rozmezi 0,55 — 1,66 mg/l (data viz Synackova 2000).

Latky organického pilivodu
Priimérné hodnoty znecisténi povrchovych vod organickymi latkami majicimi ptivod
V povrchu komunikaci uvadi nasledujici tabulkaa:

Ukazatel primérna hodnota
CHSK, (mg/1) 40 - 250

BSK ;5 (mg/) 8-28

Core (mg/1) 12 - 34

(data viz Synackova 2000)

Ropné latky

Benziny, petroleje, mazaci oleje a dalsi vyrobky zropy patii ke skupiné latek
stanovovanych po extrakci jako nepolarni extrahovatelné latky (NEL). Ve vodé€ jsou omezené
rozpustné, mohou se v ni proto vyskytovat v nékolika riznych formach — volné, emulgovangé,
rozpusténé a nasorbované na pevnych ¢asticich undSenych vodou. Obsah NEL v odpadnich
vodach z komunikaci se obvykle pohybuje fadové v desetindich mg/l az v jednotkach mg/l.
V destovych vodach z délnic se obsah NEL pohybuje od 0,001 mg/l do 3,1 mg/l. Pfitom
nebyl zjiStén vyrazn$i rozdil mezi letnim a zimnim obdobi. V dobé kratkodobych
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intenzivnich destd byl zji§tovan obsah NEL 100 — 400 mg/1. Na vozovkach mimo mésto byly
naméfeny hodnoty v rozmezi 2 — 28 mg/l (data viz Synackova 2000).

Polyaromatické uhlovodiky (PAH)

Vznikaji pti spalovani pohonnych hmot v motorech. V odpadnich vodach z komunikaci
jsou soucasti nerozpustnych latek, na kterych jsou sorbovény. Piedstavuji zavadné latky,
nekteré maji karcino genni vlastnosti (data viz Synackova 2000).

Dioxiny

Termin dioxiny se vztahuje na 219 riznych latek spodobnymi vlastnostmi, ale
s rozdilnou toxicitou. Tvofi je dvé skupiny sloucenin podobnych strukturou avsak odlisnych
svymi chemicky chovanim — polychlorované dibenzodioxiny (PCDD) a polychlorované
dibenzofurany (PCDF). Dioxiny vznikaji pii spalovani pohonnych hmot. Bylo vSak
prokdzano, ze mnozstvi emisi dioxini z mobilnich zdroji (dopravy) u nds vyznamné klesa,
jelikoz se upustilo od pfidavanych halogenovych vynaSect olova do olovnatych benzint.

Soucasti znecisténi odpadnich vod z vozovek jsou také rlzna aditiva, pfidavana do
automobilovych benzini. Jedna se pfedevSim o methyl terc-butyl ether MTBE). Jeho obsah
v benzinu se pohybuje od 2 do 15 obj. %. Jedna se o latku ¢asto kontaminujici podzemni vody
v blizkosti komunikaci s ohledem na jeji velmi dobrou rozpustnost ve vodé. MTBE je
potencialni karcino gen (data viz Synackova 2000).

Chloridy a sirany

Obsah chloridi v odpadnich vodach z komunikaci zna¢né kolisd. Jejich zdrojem je
zejména posypova sil (NaCl, CaCl,), pouzivana v zimnim obdobi. Jak bylo zjisténo, kolisa
koncentrace chloridii v odpadnich vodach z dalnic v letnim obdobi mezi 92 a 350 mg/l a
v zimnim obdobi mezi 150 az 5635 mg/I.

P11 poctu vozidel 700 — 7000 za den se obsah siranii pohybuje od 7 do 80 mg/l, pii poctu
vozidel nad 7000 za den od 250 do 500 mg/1 (data viz Synackova 2000).

Nasledujici tabulka uvadi primérné rocni (resp. za zimni obdobi) obohaceni vody
recipientli chloridovymi anionty odtékajicimi z vozovky. Vypocet vychazi z ptedpokladu 60ti
procentniho obsahu chloridovych iont vposypovém médiu. Metodicky pokyn MZP
(Metodika k vyhodnocovani vlivli liniovych staveb na Zivotni prostiedi) uvadi, ze 70%
chloridu se $iii formou aerosolu na vétsi vzdalenost a skonéi v jiném recipientu. Tato nasledna
redukce byla do vypoctu zahrnuta.

Bilance chloridovych iontii (Cl) obohacujicich recipienty v zimnim obdobi (XI — IIT)

Recipient Posypovy | MnozZstvi CI' | Objem zimniho odtoku | Koncentrace
material (t/rok) (listopad — brezen) chlorida
(t/rok) (m’) &
Jesenicky p. 10,40 4,37* 1.694 2,5
Zahotansky p. 0,53 0,22% 86 2,5
Boti¢ 13,76 5,78* 2.250 2,5
Poznamka:  * Udaje popisuji mnozstvi produkovaného CI', které skonci v daném recipientu

pfi zohlednéni 70ti procentniho Sifeni formou aerosolu do jinych recipientti

Tento vypocet plati pouze vpiipadé fizené aplikace solanky (roztok granulované

posypoveé soli).

Vedle chloridii, které jsou obsazeny vposypovych solich, je tfeba uvazovat 1 dalsi
zneCiStujici latky dostavajici se do odtékajici vody vlivem provozu vozidel a také jako
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soucast posypovych materidli. Je tieba pocitat s tiniky ropnych latek, s urcitymi emisemi
olova a téZkych kovi. Jelikoz se jedna o zneCiSténi, které vznikd ndhodné, je téZké predvidat
jeho miru. Nasledujici tabulka, vychazejici z dlouhodobého etieni VUD Zilina, poskytuje jen
velmi hrubou ptedstavu o tomto zneciSténi destovych vod rozdélenym podle intenzity
dopravy a z ni vyplyvajiciho mnozstviposypovych materiali aplikovanych v zimnim obdobi.

Znedisténi srazkovych vod vlivem provozu komunikace

Znecistujici BSKs| NEL | N- | N-NH, Cr Cu Zn Ni Pb
latka (mg/1) NOs

koncentrace 1-12 [0-0.4 | 0-70 [ 2-5 70-4 10-0,035( 0.01- | 0-0,03 | 0-0,03
pfi zatizeni 500 0,3

700 - 7 000

vozidel/den

koncentrace 15 0,8 | 105 5 10 000 | 0,05 10,2 0,045 | 0-0,05
pii zatizeni >
7 000

vozidel/den

(data viz Vyhndlek et al. 1999 — pievzato ze ZneciSténi srazkovych vod zpozemnich
komunikaci, VUD Zilina, 1990, + dal$i zdroje)

Pramérné hodnoty obsahu kovii vodpadnich vodich z komunikaci
prvek Koncentrace
Ag(ugl [<10
Co (ug/l) |<10
Cr(ugl) |<15
Fe (ug/l) |2260

Hg (ng/h) |<3
Mn (ug/l) | 160
Vpgl) <12

Al (ug/l) [ 1590

Ca (mg/l) | 13,09

K (mgl) |<3,2
Mg(mgl) | 1,3

Na (mg/l) [ <5170

B (mg/l) 0,31

(data viz Synackova 2000)

V mistech zausténi deStové vody z povrchu vozovky neni vyhlaSeno zadné PHO
vodniho zdroje a recipienty nejsou pstruhovymi vodami. Srazkové vody budou odtékat do
otevieny ch ptikopl a nasledné pak do retencnich jimek.

B.II1.3. Odpady

Stavba a provoz na obchvatu budou doprovazeny vznikem odpadii typickych pro
komunikace této tiidy. Pfesnd mnozstvi vznikajici béhem vystavby nejsou v této fazi vzniku
projektové dokumentace znama. Zatimco béhem vystavby vznikne velké mnozstvi odpadu za
kratkou casovou jednotku, bude samotny provoz zatéZovat zivotni prostfedi po malych
davkach, zato vSak neustdle. Béhem provozu komunikace samoziejmé vznikne nebezpeci
havarijnich stavi (iniky ropnych latek ¢i jinych kontaminant vlivem nehody, kontaminace
zeminy, vodnich tokll) vyzadujici sanacni zéasah s naslednym vznikem kontaminovaného
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odpadu. Tyto stavy je tézké piedpovidat, provozovatel komunikace na né¢ vSak musi byt
pfipraven.

Dle zékona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dal§ich zékont, se za
puvodce odpadl u liniové stavby rozumi dodavatel stavby pro obdobi vystavby a technicka
sprava komunikaci pro obdobi provozu. Piivodce odpadli se musi vySe zminénym zakonem
fidit a pfi vzniku, nakladani, tfidéni a zneSkodnovani odpadl postupovat dle zatfidéni v
katalogu odpadi (vyhlaska MZP ¢&. 381/2001 Sb.), vést jejich evidenci a zabezpetit je pied
odcizenim a nezadoucim znehodnocenim. Samotnému zprovoznéni pielozky musi predchézet
jeji zahrnuti do systému vedeni evidence odpadového hospodarstvi provozovatele.

V maximalni mozné mite je tfteba odpady recyklovat ¢i je nabidnout k vyuziti jinému
subjektu. Pti vystavbé je mozné vyuzit jako stavebni materidl technicky vhodné frakce
recyklatu z betonii nebo z t¥idénych stavebnich suti. Uelem viech téchto opatieni je
minimalizace vzniku odpadii a jejich nevratného zneSkodnovani, které ssebou vzdy nese
jejichz sluzby by mély byt posuzovany i z hlediska odpadové néaro€nosti. Tento pfistup je
nejen ekologicky, ale i ekonomicky .

Za bézné (nehavarijni) situace lze uvazovat vznik nasledujicich druht odpadi:

Pravdépodobné odpady jejichZ zdrojem bude komunikace

Kéd odpadu | Nazev odpadu Kategorie Zpisob
(dle katalogu odstranovani
odpadii)
Faze vystavby
080100 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, N+O D1
pouzivani a odstranovani barev a lakii
080200 Odpady z vyroby, ze zpracovani, z distribuce a 0) D1+ DI10
pouzivani natérovych hmot
130100 Odpadni hydraulické oleje N D9
130200 Odpadni motorové, prevodové a mazaci oleje N D9
150202 Absorp¢ni €inidla, filtracni materidly (vcetné N D1
olejovych filtrt jinak blize neurc¢enych), Cistici
tkaniny a ochranné odévy znecisténé
nebezpecnymi latkami
170101 Beton 0) D1
170200 Dftevo, sklo, plasty 0) D1+ DI0
170301 Asfaltové smési obsahujici dehet N D1
170302 Asfalt bez dehtu 0) D1
170405 Zelezo a ocel 0 D1
170411 Kabely neuvedené pod 17 04 10 O D1
170500 Zemina (véetné vytézené zeminy N+O D1
z kontaminovany ch mist), kameni a vytézena
hlusina
170904 Smésné stavebni a demoli¢ni odpady neuvedené 0) D1
pod ¢isly 1709 01,1709 02 a 17 09 03
200201 Biologicky rozlozitelny odpad O D2
200301 Smésny komunalni odpad 0) D1
200304 Kal ze septikii a Zump O D2
Faze provozu
020107  |[Odpady z lesnictvi | (0] [D1+ D2+ D10
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050105 Uniklé (rozlité) ropné latky N D1+ D9
130502 Kaly z odlucovact oleje N D9
150102 Plastové obaly 0] D1+ D9+ D10
160103 Pneumatiky O D1+ D9
170504 Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 170503 O D1
170302 Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 170301 0] D1
190802 Odpady z lap akii pisku 0 D1
200101 Papir a lepenka 0) D1+ DI10
200201 Biologicky rozlozitelny odpad 0] D2
200301 Smésny komundlni odpad O D1
200303 Uli¢ni smetky O Dl

Poznémka:

O — ostatni odpad

N —nebezpe¢ny odpad

Zptusob odstranovani odpadii byl vyhodnocen dle zdkona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o
zméné nékterych dal§ich zdkoni

D1 — Ukladani v arovni nebo pod Grovni terénu

D2 — Uprava ptdnimi procesy

D9 — Fyzikélng-chemicka uprava jinde v této pftiloze nespecifikovana, jejimz kone¢nym
produktem jsou slouceniny nebo smési, které se odstranuji nékterym z postupt uvedenych
pod oznacenim D1 az D12

D10 — Spalovani na pevniné

Za odpad vznikajici béhem vystavby je tfeba povazovat i vykopovou zeminu. V co
nejvetsi mite je tfeba vyuzivat zeminu z vykopd v navazkach.

B.II1.4. Ostatni
B.111.4.1. Hluk a vibrace

Rozsiftenim obchvatu vznikne v krajiné novy liniovy zdroj hluku (resp. dojde k jeho
prostorovému piesmérovani), emitovany dopravnimi prostiedky pohybujicimi se na této
komunikaci. Také etapa vystavby bude zdrojem hluku vznikajicitho béhem stavebnich praci.

Hluk v pribéhu vystavby

Hluk S$ifici se ze staveni§té je zavisly na mnoZzstvi, umisténi, druhu a technickém stavu
pouzivany ch strojii a zafizeni, poctu jejich soucasnych nasazeni, charakteru praci a ve znacn¢é
mife 1 na tom, zda se vedeni stavby snazi hluk co nejvice omezit. Navic se hladina hluku méni
v prubeht jednotlivych fazi vystavby. Z vyctu téchto faktor vyplyva, Ze presnost odhadu
hluku $iticiho se z budouciho staveni§té nemize byt ptili§ vysoka.

Vzhledem k tomu, ze dosud nejsou zndmy zejména druhy a pocty stavebnich
mechanismt, harmono gram vystavby, sloZitost a pfesny objem stavebnich praci, trasy odvozu
a dovozu stavebnich materiall a doba plsobeni hluku ze stavby bude ¢asové omezena, neni
hlukovéa zatéz v pribéhu vystavby kvantitativné vyhodnocena. Hladiny L., se u strojnich
zatizeni, kterd budou na stavbé pravdépodobné pouzita, v priméru pohybuji mezi 73 a 97 dB
ve vzdalenosti 1 m od obrysu stroje (grader 96,9 dB) a u nakladnich automobild v rozpéti od
70 do 85 dB (pramér 79,6 dB) ve stejné vzdalenosti.

Obecné mizeme konstatovat, ze nejvétSim zdrojem hluku béhem stavby bude tézka
autodoprava a terénni prace pfi budovani zemnich téles. Hluk bude vznikat také pfiprovozu
stavebnich dvort, jejichz situovani vici obytné ¢i rekreacni zastavbé je tfeba posoudit i z
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tohoto hlediska. VySe negativniho ovlivnéni okoli stavby hlukem bude zéviset i1 na
profesionalit¢ dodavatele stavby a Grovni jeho systému fizeni, na zodpovédném vybéru
subdodavatelli a na kvalité pouzitého strojového parku. Vzhledem k tomu, Ze nejvice je
obCany pocitovano negativni plusobeni hluku v no¢nich hodinéch a o vikendech, je nutna
odpovidajici komunikace dodavatele praci s vedenim samosprav dotenych obci. V ramci

24

vikendu.

Hluk v prubéhu provozu

V piipad¢ realizace stavby obchvatu, bude akustickou situaci v uzemi ovliviiovat
automobilovy provoz na stavajici siti pozemnich komunikaci a automobilovy provoz na nové
komunikaci.

Na hladinu hluku vznikajiciho pfi jizdé automobilu mé vliv zejména druh a technicky
stav vozidel, kvalita pneumatik, intenzita a skladba dopravy, druh povrchu vozovky a jeho
kvalita, povolena rychlost piip. jeji dodrZovani, stavebni uspofadani okoIni zastavby ¢i terénu
a pfislusné vyskové clenéni. Hlukové posouzeni jednotlivych variant komunikace bylo
provedeno na zdklad¢ ,, Novely metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy “ ( Kozak,
Liberko 1996 ) programem HLUK+ verze 6.27. Hodnocen byl vliv hluku stévajici
komunikace 1 jednotlivych variant na zékladé¢ predpokladdané intenzity a struktury dopravy
v roce 2006 a v roce 2010.

Soucasna hladina hluku v ¢astech obce pftiléhajicich k hlavnim komunikacim, odpovida
prudkému nartstu intenzity tranzitni dopravy, ktera pfes obec prochdzi. Extrémni situace
existuje predevsim v okoli kiizovatky silnic II/101 a II/603 ve stiedu obce. V souc¢asné dobé
piesahla intenzita dopravy vtomto prostoru celkovy pocet 20 000 automobild.

Zasadnim teSenim, které povede ke snizeni hlucnosti vznikajici pfi automobilové
dopravé v obci Jesenice je vybudovani stavby ,, Silnicniho okruhu kolem Prahy “. Navrzena
trasa této stavby miji jizni okraj obce ve vzdalenosti 450 — 500 m. Utlum vzdalenosti je dle
akustické studie, zpracované pro mistni ¢ast okruhu ( stavba 512 ) firmou Ekomod s.r.o.
dostatecny k tomu, aby i blizké okrajové ¢asti obce byly chranény pted hlukem vznikajicm pti
provozu dopravy na okruhu. Na silni¢ni okruh bude pfevedena vyznamna ¢ast dopravy ze
stavajici komunikace 11/603, ktera ptivadi do obce nejvetsi objem dopravy a castecné i
z komunikaci 1I/101 a II/105. Navrzeny obchvat pfipravovany silni¢ni okruh vhodné
doplituje a prevadi mimo obec i ¢ast dopravy, ktera by po silnici II/101 probihala i v ptipadé
realizace vystavby okruhu. Vedeni nové trasy komunikace bylo projedndno a schvaleno
v uzemn¢ planovaci dokumentaci obce.

Navrzena stavba obchvatu prochazi kolem obce Jesenice podél celé jeji jizni strany.
Mezi obytnou zastavbou obce a trasou obchvatu byly na vétSin€ ploch v této Casti obce
vymezeny velké plochy komercnich zén, v nichZ je v soucasné dobé realizovana rozsahla
zéastavba, tvofend velkymi skladovymi a vyrobnimi objekty. Tyto objekty vytvareji
vyznamnou bariéru, chrénici obytnou zastavbu. Vzhledem k moznosti, ze bude stavba
pielozky realizovana jesté pred stavbou silni¢niho okruhu je obytna zastavba v zdpadni casti
obce oddélena od pfilehlé ¢asti komunikace protihlukovym valem. Val, jehoz koruna bude
probihat ve vySce 4 m nad urovni terénu, bude vybudovén severné od pfevazné ¢asti useku
¢. 1 navrzeného obchvatu. V prostoru mezi kruhovym objezdem a hibitovem, je navrzena
protihlukova sténa o vySce 4 m. Tato sténa snizi hladinu hluku v pietnim uzemi pohiebisté a
omezi vliv hluku z nové komunikace na okraji nejbliz§i obytné zastavby.

Akusticka studie byla zpracovana pro rok, kdy ma byt v souladu se zdmérem investora
stavba dokoncena. Ve studii je proto porovnan rozdil mezi aktivni a nulovou variantou v roce
2006. V ptipadé, Ze dojde k opozdeni vystavby obchvatu je srovnan i stav vroce 2010.
V tomto roce ma intenzita dopravy ve stiedu obce presahnou celkovy pocet 25 000 vozidel.
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Nejvy$si piipustné hodnoty hladin akustického tlaku Lacqr /dB/  ve venkovnim prostoru
staveb pro bydleni a v izemi v okoli hlavnich komunikaci jsou stanoveny v Nafizeni vlady
¢.502/2000 Sb., o ochrané¢ zdravi pted nepfiznivymi u€inky hluku nasledovne:

Tzv. starou zatéz (tj. stavajici situace, které existovala k 1.1.2001), lze
aplikovat na ,, nulovou “ variantu :

Lacqr= 72dB  den (6:00 - 22:00 hod.)

Lacqr= 62dB  noc (22:00 — 6:00 hod.)
Novy stav (varianta aktivni ):

Lacqr= 60dB  den (6:00 - 22:00 hod.)

Lacqr= 50dB  noc (22:00 — 6:00 hod.)

Zde uveden nejvySssi piipustné hodnoty piedstavuji pouze navrh. K jejich zdvaznému
stanoveni je opravnén vyhradné mistné ptisluSny organ ochrany vefejného zdravi.

Rok 2006 - nulova varianta

Denni doba : Pro situaci, kdy v roce 2006 nebude realizovana stavba obchvatu, byly v useku
silnice II/101 mezi zdpadnim okrajem obce a kiizovatkou ( usek 1 — 2267 ) vypocteny
oCekavané hodnoty Laeqr v denni dobé mezi 56,9 dB a 62,4 dB na okraji obce a az 72,6 dB
uvnitf obce. Pro tsek mezi kiizovatkou a vychodnim okrajem obce ( tisek 1 — 6100 ), byly
pro venkovni prostor staveb pro bydleni vypocteny oCekdavané hodnoty Lacqr v denni dob&
mezi 72,3 dB a 73 dB a v useku, kde jiz dochazi k soubc¢hu se silnici 11/603 az 75,2 dB.
V pfiléhajici ¢asti pramyslové zény na vychodnim okraji obce dosahuji v denni dobé jiz
niz8ich hodnot ve vy$i 63,5 — 68,5 dB. Ocekavané hodnoty L., 1 v okoli kiizovatky se silnici
11/603 se pohybuji mezi 77,3 dB a 81,0 dB.

No¢ni doba : V useku silnice 1I/101 mezi zdpadnim okrajem obce a kiiZzovatkou (usek 1 —
2267 ) byly vypodteny ocekdvané hodnoty La.qr v nocni dobé mezi 57,4 dB a 41,3 dB na
okraji obce a az 60,1 dB uvnitt obce. Pro usek mezi kizovatkou a vychodnim okrajem obce
(usek 1 — 6100 ), byly pro venkovni prostor staveb pro bydleni vypocteny oc¢ekavané hodnoty
Lacqr v denni dobé mezi 59,80 dB a 60,5 dB a v tiseku, kde jiz dochazi k soubéhu se silnici
II/603 az 62,5 dB. V pfiléhajici casti pramyslové zony na vychodnim okraji obce dosahuji
oCekavan¢ hodnoty Lacqr v denni dob¢ jiz nizSich hodnot ve vys$i 51,1 — 56,0 dB.

Rok 2006 — aktivni varianta

Denni doba : V plvodnim useku silnice 1I/101 mezi zdpadnim okrajem obce a kfizovatkou
(usek 1 —2267) byly na okraji obce vypocteny hodnoty Laeqr mezi 53,0 dB a 58,5 dB. Uvnitt
obce byly na tomto Gseku vypocteny hodnoty Laeqr ve vysi 68,7 dB. SniZeni o¢ekdvanych
hodnot Laqr oproti nulové varianté¢ vtomto useku dosahuje 3,9 dB. Pro usek mezi
ktizovatkou a vychodnim okrajem obce ( tsek 1 — 6100 ), byly pro venkovni prostor staveb
pro bydleni vypocteny ocekdvané hodnoty Lacqr v denni dobé mezi 68,3 dB a 69,0 dB a
v useku, kde jiz dochazi k soub¢hu se silnici 11/603 71,3 dB. Snizeni ocekdvanych hodnot
Lacqr oproti nulové variant¢ vtomto tuseku dosahuje 3,9 - 4 dB. V pfiiléhajici Casti
pramyslové zony na vychodnim okraji obce dosahuji ocekavané hodnoty L., T pfi aktivni
varianté 59,6 — 64,5 ( snizeni 0 3,9 —4,0 dB ). V okoli nové trasy dosdhly ocekavané hodnoty
Lcqr hodnot mezi 51,0 — 55,4 dB. V useku, kde se nova trasa tésn€ piimyka ke komercni
zoné byla u pfilehlého objektu vypoctena ocekavana hodnota Lcqr ve vysSi 62,9 dB au
hibitova, ktery lezi nedaleko od kruhového objezdu 59,0 dB. Pro situaci, kterd nastané po
realizaci stavby obchvatu nebylo zjisténo zhorSeni akustické situace v denni dobé v zZadné

37



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

Casti obytné zastavby obce Jesenice. OCekavané hodnoty L.qr v okoli kiizovatky se silnici
11/603 se vyrazné nesnizuji a pohybuji se mezi 77,1 dB a 81,0 dB.

Nocni doba : SniZeni ocekavanych hodnot La.qr oproti nulové varianté uvnitf obce se
pohybuje v rozp&ti oCekavany ch hodnot La.qr mezi 3,9 —4,2 dB. V okoli nove¢ trasy dosahly
oCekavan¢ hodnoty Lacqr hodnot mezi 41,6 — 46,3 dB. V tseku, kde se nova trasa tésné
piimyké ke komer¢ni zon¢€ byla u ptilehlého objektu vypoctena oCekavana hodnota Lacqr ve
vy $i 53,6 dB. Pro situaci, kterd nastané po realizaci stavby obchvatu nebylo zji§téno zhorSeni
akustické situace v nocni dob¢ v zadné Casti obytné zastavby obce Jesenice.

Rok 2010 - nulova varianta. Vypocet byl proveden pro situaci, kdy nebude realizovéana
stavba obchvatu ani stavba silni¢niho okruhu Prahy. Vtomto pfipadé¢ dojde k dalSimu
zhorSeni akustické situace v obci Jesenice. OCekavané zvySeni hodnot La.qr v jednotlivych
vypoctovych bodech se bude pohybovat mezi 1,3 a 1,4 dB. Ocekavané hodnoty Lyt Vv okoli
ktizovatky se silnici I1/603 se pohybuji mezi 77,8 dB a 81,4 dB.

Rok 2010 - aktivni varianta. Vypocet byl proveden pro situaci, kdy nebude realizovana
stavba silnicniho nokruhu Prahy. V okoli nové komunikace se budou ocekavané denni
hodnoty Lscqr pohybovat v priméru od 52,5 do 57,1 dB. V tseku, kde se nova trasa té€sné
piimyka ke komercni zon€, byla u pfilehlého objektu vypoctena ofekavana hodnota Laeqr ve
vysi 64,6 dB a u hibitova, ktery lezi nedaleko od kruhového objezdu 60,0 dB. Ocekéavané
hodnoty Laeqr v okoli kiizovatky se silnici 1I/603 se pohybuji mezi 77,5 dB a 81,3 dB.
Vlivem provozu na nové komunikace nedojde k piekroceni povolenych limitd hluku v zZadné
ze staveb pro bydleni.

Z vysledki studie vyplyva, ze realizaci stavby nedojde ke zvySeni hlukové zétéze
v Zzadném objektu obytné zastavby obce Jesenice. Ke zlepSeni akustické situace dojde
v souvislém pdasu zastavby podél trasy stavajici komunikace II/101. Akustickd situace
v zastavbé, lezici podél komunikaci I1/105 a 11/603 je zavisla na realizaci stavby silni¢niho
obchvatu a stavbou nebude ovlivnéna. V piipadé€, Ze nebude stavba obchvatu realizovana
v nejkrat§im mozném terminu, bude provoz na stavajici komunikaci II/101 dale ptispivat ke
kritické dopravni situaci ve stfedu obce. Pokud dojde i k opozdéni stavby silni¢niho okruhu
je tieba zpracovat detailni hlukovou studii, fesici ovlivnéni akustické situace v obci hlukem
z dopravy apfistoupit k aktivnim protihlukovym opatfenim na jednotlivych objektech.

Vibrace

Vzhledem k velmi komplikovanému kvantitativnimu vyhodnoceni vibraci neni jejich
vliv v dokumentaci vyhodnocen. V pribéhu vystavby mohou byt zdrojem vibraci pfedevsim
prace spojené s hutnénim jednotlivych vrstev télesa komunikace.. Vzhledem ke vzdalenosti
uvazované stavby od obytné zastavby, neni negativni vliv vibraci na zdravi obyvatel
vyvolany, timto zpisobem pravdépodobny.

Vzhledem ke vzdalenosti od obytné zastavby neni pravdépodobné, ze by vibrace, majici
puvod v provozu na nové komunikaci, mohly piisobit rusivé.

B.II1.4.2. Zareni radioaktivni a elektromagnetické
Po dobu vystavby a provozu komunikace se nepiedpokldda narGst radioaktivniho ani
elektromagnetického zafeni.

Nelze samoziejmé vyloucit pfepravu radioaktivnich materialii po ptelozce béhem jejiho
provozu, nicméné tatozalezitost podléha zvlastnim piedp istm.
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C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dot¢eného tizemi

C.1.1. Uzemni systém ekologické stability

C.1.1.1.Biogeografické poméry

Biogeografické poméry jsou vyjadfeny  vlastnostmi a  charakteristikami
biogeografickych regiond. Biogeografické regiony odpovidaji biogeografické diferenciaci
Ceské republiky, kterd pokryva co nejipingji §kéalu stavajicich i potencidlnich piirodnich
ekosy stémt.

Biogeograficky region (bioregion) je individudlni jednotkou biogeografického €lenéni
krajiny na regionalni urovni. V réamci bioregionu se vyskytuje identickd vegetacni
stupnovitost. Biocendzy bioregionu jsou ovlivnény jeho polohou a maji charakteristické rysy,
dané zvlastnimi podminkami pro postglacidlni migraci druhti rostlin i Zivo¢ichi. V ramci
bioregionu se tak vétSinou jiz nevyskytuji jiné rozdily v potencidlni bioté néz rozdily
zpusobené odlisSnym ekotopem. Bioregion je vzdy vnitiné heterogenni, zahrnuje
charakteristickou mozaiku nizSich jednotek - biochor a skupin typt geobiocénii. Bioregion je
pfevazné jednotkou potencidlni bioty, nevychazi tedy z aktudlniho stavu krajiny, zpravidla
vSak ma specificky typ a urcitou intenzitu antropogenniho vyuzivani. Bioregiony tak, stru¢né
feceno, zahrnuji zpravidla vyrazné odliSné krajiny.

Biochora je ekologicky heterogenni typologicka jednotka, tvofena typickou kombinaci
ekosystémull (skupin typl geobiocénil), kterd se v ramci urcitého sosiekoregionu zpravidla
typicky opakuje. Biochory jsou charakterizovany inventafem skupin typt geobiocénd, jejich
usporadanim, slozitosti a kontrastnosti ekologickych podminek.

Skupina typt geobiocénti - sdruzuje ekologicky podobné pftirodni suchozemské
ekosystémy, se vSemi od nich vyvojové pochazejicimi spolecenstvy, ktera se mohou stfidat na
ploSe téchto trvalych ekologickych podminek.

Do z4jmového uzemi zasahuji dva bioregiony Ceskobrodsky (1.5) a Posazavsky (1,22),
které vytycuji relativné jednotné prostorové ramce slozeni piirodni bioty dané geografickou
polohou uvnitt biogeo grafické podprovincie.

V z4imovém tzemi jsou zastoupeny nasledujici biochory:

3RE — ploSiny na spraSich - zdpad a jihozapad izemi

3BE — erodované ploSiny na spraSich - jihovychod a vychod tizemi

(4daje viz Ing. Kopecka, AOPK Praha a RNDr. Culek, Brno)

C.1.1.2. Stupeii ekologické stability

V podstaté celé zgmoveé uzemi je az na nepatrné vyjimky (aleje podél cest a silnic)
stabilitu vykazuje rdkosina podél Jesenického potoka pobliz silnice 1I/101, jedna se vSak o
velmi malé Gzemi, navic zcela podléhajici vodnimu rezimu ve zmeliorovaném Jesenickém
potoce.

C.1.1.3.Sit’lokalniho, regionalniho a nadregionalniho USES

Uzemni systém ekologické stability vzajmovém tzemi a v jeho t&sné blizkosti byl
zpracovan v nasledujicich materialech:
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L Mapy regionalniho a nadregionalniho USES CR — zpracovava regionalni a
nadregionalni USES, jednd se o neschvaleny material

IL

Uzemni plany obci v okoli pielozky

USES vzajmovém tizemi a v jeho tésné blizkosti

Biokoridory
Mapové | Cislo Pribéh Vymam Stav Opatieni
gislo | USES
A LBk | Koridor propojuje LBc (1,2) a IP (I). lokalni funk ¢ni Nezasahovat do vodniho
Trasovéan podél Jesnického potoka a rezimu vodoteCe a
vodnich nadrzi u Zdiméfic. Je tvofen ptilehlych svah.
biehovymi porosty a cennéj$imi mokrymi
lukami. Hlavni vyznam je propojeni Bc, z
hlediska botanického je chudy.
B RBk | Biokoridor spojuje RBc Milicovsky a regionalni | funkcni Dokoncit propojeni Bk
1195 | Osnicky les podél vodniho toku. Okoli Bk v oblasti Kocandy,
tvoii intenzivné obhospodafovana pole, rekonstruovat bichovou
v jeho blizkosti meze a zatravnéné svahy. zeleni autochtonnimi
dievinami, aby koridor
plnil svou funkci.
C LBk | Navrzeny Bk spojuje LBc (3,5) a IP (II). | lokalni nefunkéni
Je veden po orné ptd¢ bez znatelny ch
hranic.
Biocentra
.| Cislo . , Opatieni
Mii’pove USES Ml’stnl Popis Vymam Stav
dislo nazev
Nové navrzena plocha pro i " o
vysadbu listnatych dfevin lokélni nefunkéni | Vytvofit BC
1 (dubohabiina) za ticel em
zvyseni ekologické stability
uzemi.
Biehové porosty olsin o . . .
U . . . . lokalni funk ¢ni Rekonstruhovat biehové
. .. | s jasanem, javory a lipami, <
Zdiméfic RSN . porosty ve prospéch
) s pokra¢ovani udrzovana avodnich olsi
louka a dva rybniky na okraji puvodnich oisin
obce.
Lesik u ?tlosp?darslfy vyuzivany lesik lokalni funk ¢ni Obmeéna druhové
jihozapadné od Kocandy. .
Kocandy . . skladby dfevin ve
3 Navazuje na suchomilnou rospéch listnaci
&st biokoridoru Udoli Prosp
Botice.
. o, | VyvySenina v minulosti S .
a
RBC ?Smd‘y vyuHvand v SZ csti jako | 2OmA™ | fnkend
1403 e lom, jehoz dno je zatopené
vodou. Nyni je plocha
4 pokryta smiSenym az
jehlicnatym lesem
s pfevazujici monokulturou
smrku.
Remizu Pnlehvl © pl’ochyvremlzvu N lokalni nefunkéni | Dotvofit vysadbou
vy v soucasné dob¢ zeméd Elsky AN
5 jizné od . vhodnych listnact
. vyuzivané.
Jesenice
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Remiz ﬁ(fg:oztfoz g?&;?vzﬂe PALIS 1 | okaini | fankeéni | Zvetsit za pousiti
jizné od skladbou listnacu a postupné
6 Jesenice ' obmeénovat druhovou
skladbu
Interakéni prvky
Mapové ,Cl,SIO Mistni nazev Popis Opatfeni
Cislo USES
Skalka Intf:r ak éni Pryek na v rchuv Skalka 1 Ovliviiovat druhovou skladbu
11. osazen smési kulturnich dfevin. Jeho e 1 e
o ) . . ve prospéch listnach
zalenénim do vymezeného biokoridoru
v polich jizné od Jesenice zvysuje
ekologickou stabilitu tzemi a posiluje
migracni fank ce koridoru.
Jesenicky Zﬁh mue rybnik a vih&i . louky p odél Obmeéna topolti za hodnotng;jsi
1. baik pritékajicitho potoka. Ma podplrnou listnace
Y funkci  pro  prochézejici  hydricky
biokoridor.

C.1.1.4. Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna
cast krajiny utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, raselini§té, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Déle jsou
Jjimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje (zdkon 114/1992 Sb.) organ ochrany pfirody jako
vyznamny krajinny prvek, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezisté nerostli a zkamenélin, umél¢é i ptirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy.
Mohou jimi byt i cenné plochy porostii sidelnich utvar vcéetné historickych zahrad a park.
(viz zékon 114/1992 Sb.)

V zajmovém tzemi se vyskytuji pouze VKP dana vy$e zminénym zakonem. Zadné
vyhlaSené VKP se zde nenachazeji.

C.1.1.5. Krajinny raz

Krajinny raz a zpisob jeho ochrany je definovan zakonem 114/1992 Sb. S ptihlédnutim
k typologizaci krajiny (Michal 1990) Ize krajinny rdz zajmového tizemi zcela jednoznacné
pfifadit ktypu A (krajina silné¢ pozménéna civilizatnimi zésahy, pln€ antropogenizovana,
dominantni az vyluény vyskyt sidelnich az industridlnich nebo agroindustridlnich prvkd,
v ramci CR zaujima 30 % uzemi).

Zajmové uzemi piinalezi k jedinému krajinnému celku, pro ktery je typickd mirné
zvInénd krajina s nizkou horizontalni i vertikalni ¢lenitosti, Sirokym horizontem a otevienymi
pohledy. Ptirodni, estetické i kulturni dominanty jsou nevyrazné, pfipadné zcela chybi. Vodni
fenomén se v krajin¢ uplatituje malo — kromé udoli Boti¢e na vychod¢ se prakticky omezuje
pouze na drobné, zmeliorované polni vodotece. V krajin¢ dominuje orna pida na ukor lesnich
celkii, které¢ jsou zde az na vyjimky nedostatecn¢ zastoupeny. Stupenn urbanizace krajiny je
diky intenzivni zeméd&lské &innosti vysoky. Uzemi postrada kulturni dominanty. Vyse
uvedené charakteristiky signalizuji vSeobecné velmi nizkou ekologickou stabilitu, nizkou
pfirodni a estetickou hodnotu krajinného rdzu a naruSenou harmonii krajiny.

Vramci tohoto krajinného celku (oblast krajinného rézu) lze s ohledem na zékladni
krajinné Cinitele (reliéf, voda, vegetace a vyuziti clovékem) vymezit jeden az dva krajinné
prostory (mista krajinného razu), dotéené piedp oklddanou vystavbou pielozky.

Cely zépad a jih zajmového tizemi je tvofen mirn¢ zvinénym, otevienym terénem,
vypInénym velkymi ldny poli, které jsou pohledové nevyrazné roz€lenény alejemi podél
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silnic. Ohraniceni tohoto krajinného prostoru je obtizné. Ptfechody do jinych prostor jsou
pozvolné, bez ostrych predéli ¢i dominant.

Ponékud jiny je charakter vychodni ¢asti zajmového Gzemi. Krajina je zde od jihu i
severu uzaviena svahy, od vychodu udolim Botice. Smérem k vychodu je vSak ohraniceni
nevyrazné a oba krajinné prostor zde v podstaté pfechazeji jeden do druhého. V rdmcei obou
prostort na severu pohledové dominuje zastavba obce Jesenice.

Dalsi podrobnosti vztahujici se ke krajiné¢ zamového uzemi uvadi kapitola C.2.9.
Krajina.

C.1.2. Chranéna uzemi

Pfitomnost resp. nepfitomnost chranény ch izemi byla zji§t'ovana z nasledujicich
zdrojt:
- Ustiedni seznam ochrany pfirody — Seznam zvl14sté chranény ch uzemi CR
- Mapapiirodnich parkt CR
- Mapa chranénych tizemi CR
- Uzemni plan Jesenice

C.1.2.1. Zvlasté chranéna uzemi

V zajmovém uzemi ¢i v jeho blizkosti se ve smyslu zakona 114/1992 Sb. nenachazi
74dné zv1a§td chranéné maloplodné ¢&i velkoplo§né tzemi (viz Ustfedni seznam ochrany
pfirody) ani pfirodni park.

V $ir§im okoli projektovaného obchvatu se nachéazeji nejblize funkéni chranéna tizemi
na jiznim okraji Prahy na sever od Jesenice — Hrncifské louky a Cholupicka bazantnice. Ve
vzdalengjSim okoli pak pfirodni rezervace M odianska rokle, PR Grybla a PR VI¢i rokle. PP a
PR nejsou pro svou vzdalenost od stavby mapové podchycena a jsou uvadénd pouze pro
dokresleni chudosti hodnoceného tizemi bez jak éhé koli vlivu stavby

PP Cholupicka bazantnice (1982, NVP Praha)

Lesni komplex 1 km na JV od obce Cholupice. K.u. Cholupice - Praha 14. 314 - 378 m.
Ptirodni pamatka Cholupickd baZantnice lezi jizn€ silnice PodchySské. Bazantnice byla
zalozena v pramenné oblasti, drobnd vodote¢ odvadi vody kseveru pfes silnici do
Cholupického potoka. Druhd drobna vodote¢ odtéka do Pisnice. Je lemovana vrbovymi
porosty a tésn€ miji hjek Vrtilka charakteru dubohabiiny. Okolni polni kultury jsou protkany
siti odvodnovacich ptikopii a zamoktenych ploch s ostrivky rékosin. Tyto fenomény zvysuji
pestrost Izemi.

Porost ma charakter stfemchové jaseniny, na okrajich dubohabiiny s pievahou dubu
letntho — Quercus robur, s ptimési lipy srd¢ité — Tilia cordata, jasanu ztepilého — Faxinus
excelsior, habru obecného — Carpinus betulus a javoru klenu Acer pseudoplatanus, v kefovém
patie hloh - Crataegus, svida — Cornus sanguinea, a liska — Corylus avellana. Mistné se
nachdzi moktadni vrbova olSina. V bylinném podrostu se lokaln¢ dosti hojné vyskytuje
konopice velkokvéta Galeopsis a méné hojné lecha jarni — Lathyrus vernus, dymnivka duté —
Corydalis cava a sasanka hajni — Anemone nemorosa. Cast izemi tvoii stary neudrzovany sad
a louka.

PP Hrndirské louky(1988, NVP Praha)

Komplex péti rybnikii a luk v jejich nejbliz§im okoli mezi obcemi Hrnéite a Seberov.
K.u. Hrncife, Praha 13. 280 - 300 m.

Soubor blatouchovych, ovsikovych a psarkovych luk kolem nékolika rybnikd,
lemovanych rdkosovymi a ostficovymi porosty. V blatouchovych loukach vyskyt vzacnych

4



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

druhti jako upolin evropsky — Trollius altissimus, jarva zilnatd — Cnidium dubium, zZlutucha
leskla — Thalictrum lucidum, srpice barvitskd — Serratula tinctoria, kosatec zluty — Iris
pseudacorus, osttice trsnata — Carex caespitosa, kozlik dvoudomy — Valeriana dioica a vrba
rozmarynolista — Salix rosmarinifolia. Nejcenn¢€jsi je rybnik Bridek.

PR Milicovsky les (1988, NVP Praha)

Lesni komplex s pfilehlymi rybniky mezi Jiznim méstem a dalnici pobliz obce
Katetinky. K.u. Ujezd u Prihonic - Praha 14. 265 - 295 m.

Zachovaly lesni porost tvofeny lipovou doubravou s dubem zimnim — Quercus petraea
a letnim - Q. robur, lipou srd¢itou — Tilia cordata s malymi plochami bikové doubravy a
sttemchové jaseniny. Soustava tfi rybnikii lemovanych rdkosovymi a ostficovymi porosty,
které pfechdzeji do olSin. Enkladva blatouchové vlhké louky s fadou druhi ostfic. Bylinné
patro lipové doubravy je chudé, s dominantnimi travami a ostficemi. Na sus$ich a teplejSich
okrajich v j. Casti lesa roste bohat$i CernySova dubohabiina s ptacincem velkokvétym —
Stellaria holostea, svizelem lesnim — Galium sylvaticum, jaternikem trojlaloénym — Hepatica
nobilis. V olSindch se vzacné vyskytovala kapradina hadilka obecna — Ophioglossum
vulgatum. Charakter lesa je narusen vysadbou smrku — Picea abies. Na vlh¢ich mistech olSiny
s olsi lepkavou — Alnus glutinosa, vrbou Sedou — Salix eleagnos a kruSinou olSovou —
Frangula alnus.

Ochrana je cilena na zachovalé lesni porosty a mokiadni spolecenstva.

PP Modranska rokle (1988, NVP Praha)

Udoli Libugského a Pisnického potoka mezi Pisnici a M odfany. K.i. Cholupice, Libus,
M odtany. 220-300 m.

Vyznacnym krajinotvornym prvkem s vysokou ptirodovédnou hodnotou je piirodni
pamatka Modfanska rokle. Chréni luzni partie pfi Libusském a Pisnickém potoce porostlé
luznim lesem svazu Alno-Ulmion a okolni svahy udoli porostlé vétSinou neplvodnimi
akatinami s borovici lesni a ¢ernou, smrkem ztepilym a trnovnikem akatem. Na vychozech
proterozoickych bfidlic na pravém biehu se dosud jesté relativné pocetné, avSak velice
lokalng, vyskytuje hvozdik sivy - Dianthus gratianopolitanus. Na hornich hranach na styku se
zanedbanymi poli jsou na mélkych ptdach doposud pocetné populace kiivatce Ceského -
Gagea bohemica. V udolni ptacincové olSin€ jsou na né€kolika mistech posledni zbytky velmi
lokalni cidivky ptezimujici - Hippochaete hyemalis, roztrousené se vyskytuje kakost hnédy -
Geranium phoeum, lokalné velmi hojné konopice velkokvétd., Severné exponované svahy
levého bfehu jsou kryty pfevazné neplivodnimi jehlicnatymi dfevinami, na skalnich
vychozech Casto s fragmenty porostii svazu Androsacion vandellii a ojedinélymi trsy kapradé
samce - Dryopteris filixmas.

Rozsahl¢ akatové vysadby snizuji pfirodovédnou hodnotu pamatky. Lokalita byla téz
zavaznym zpUsobem naruSena vystavbou retencni nadrze. V soucasné dobé€ Ize na strmych
svazich udoli pozorovat devastaci porostil vlivem intenzivniho navs§tévovani udoli obyvateli
sousednich sidlist, které v pribéhu minulé éry byly vystavény az na samotny okraj svaha
udoli, bez zachovani sebemensiho ochranného péasma.

CHU je &asti pfirodniho parku Modianska rokle - Cholupice, ktery piedstavuje jeho
$ir§i ochranné pasmo. V sou€asnosti ma vyznam zejména krajinarsky.

C.1.2.2. Chranéna loZiskova izemi
Do tzemi zasahuje od jihu chrénéné loziskové uzemi cihlafské suroviny 12540000.

C.1.2.3. Chranéna oblast piirozené akumulace vod (CHOPAY)
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V z4imovém uzemi ani v jeho blizkosti se nenachdzi zadna chranéna oblast ptirozené
akumulace vod.

C.1.2.4. Natura 2000
V zdgjmovém Uzemi se nenachdzi Zadnd lokalita zafazend do soustavy evropsky
vyznamny ch stanovist’ - NATURA 2000.

C.1.3. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Uzemi, pies néz je obchvat veden patii do oblasti na jihovychodé Prahy, ktera je
osidlena jiz od obdobi neolitu ( kultura s linearni keramikou ). Vzhledem k tomu je zde
obecné vysokd pravdépodobnost archeologickych nalezii. Piesto se nejedna o uzemi podrobné
prozkoumané, coz ovlivnilo dlouhodobé relativné stabilizované osidleni s malou stavebni
aktivitou a zemédélské vyuziti vétSiny krajiny. V poslednich letech naopak v souvislosti
s velmi rychlou suburbanizaci stoupé pocet archeologickych prizkumi a ndsledné i ndlez
odkrytych v souvislosti s vystavbou obytnych celkll i technické infrastruktury.

Na jiznim ¢asti intravilanu Jesenice, to znamena piimo v zamovém uzemi, je
dolozeno polykulturni osidleni ( mladSi a pozdni doba bronzova, doba halStatska ).
Pravdépodobny je zde zejména vyskyt nélezi pohiebist.

Vzhledem k vysoké pravdéodobnosti vyskytu archeologickych nélezti a situaci je
nezbytné, aby pii vystavbé bylo striktn€ postupovano v souladu se znénim zakona 425/90 Sb.,
o statni pamatkové péci a aby byla podle §§ 21 — 23 tohoto zékona, v ptedstihu pred
zahjenim praci, uzaviena smlouva o provadéni zachranného archeolo gického prazkumu.

C.1.4. Uzemi husté zalidnéna

Trasa ptelozky vede po polich mimo obytnou zastavbu. NejblizZ§im sidelnim utvarem je
Jesenice, majici 1800 trvale hldSenych obyvatel. Skute¢ny stav bude ziejmé o néco vyssi.
Tento bod je tudiz vici zajmovému uzemi irelevantni.

C.1.5. Uzemi zatéZzovana nad miru unosného zatizeni
Bod je viici zgjmovému Gzemi irelevantni.
C.1.6. Ostatni

Odpady

V samotném zdmovém uzemi vznikaji pfevazné komunalni odpady produkované
obCany v obci Jesenice a obci Kocanda. Nejvétsi objem odpadli vznikd pfi zemédélské
¢innosti, jedna se vSak pfevazné o odpady, ktery je znovu vyuzivan. V souvislosti s rychlou
vystavbou skladovych objektii v komercéni zon¢€ nartista objem odpadii z obalovych materiali.
Vyrobni objekty s vyznamnym objemem vznikajicich nebezpeénych odpadi se v izemi
nenachazeji.

Komunélni odpad je na zdkladé¢ smlouvy s obci svazen a zneSkodiovan k tomu

opravnénou firmou Rethman Jefala s.r.o. Rozmistovany jsou i kontejnery na velkoobjemovy
odpad.

Nasledujici tabulka uvadi provozovana zatizeni k vyuziti odpada.
Lokalita provozovatel | Typ
Osenice Agro Jesenice | Recyklacni linka na stavebni odpad
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Dolni Jir¢any TONDACH | Vykopovézeminy pro rekultivaci cihelny Dolni
S.I.0. JirCany

Hlukové pozadi

Akusticky tlak ( hluk ) je ve vétSin€ pifipadi vniman negativné az v situaci, kdy Skodi
bezprosttedné, tedy znemoziuje komunikaci, snizuje sluchové vnimani, rusi ve spanku apod.
Jeho dlouhodobému plisobeni je vSak zejména v méstském prostiedi vystavena znacnd cést
populace. Jeho negativni pisobeni na zdravi jednotlivce je vSeobecné podceniovano.
Dlouhodobé pusobeni hlukové zatéze na lidsky organismus miize vedle poruch a poskozeni
sluchu vyvolat i celou fadu nespecifickych onemocnéni jako jsou stresy, neurdzy, chorobné
zmény krevniho tlaku apod. Nadmérny hluk tedy ve svém disledku vede ke zvySovani
nemocnosti a na neposlednim misté ke zkraceni v€ku postizené populace. Hluk pfitom ale
pusobi na kazdého jednotlivce rozdilné podle jeho individudlni vnimavosti a citlivosti. K
piirozenému hlukovému pozadi tzv. sekundarnim emisim, jez jsou tvofeny naptiklad hlukem
vznikajicim napiiklad diky Sumu stromii nebo bouchdni a hvizdani Casti staveb, pfispiva
v soucasnosti fada dal$ich zdroji hlukd vyvolanych aktivni lidskou ¢innosti.

Hlavnim zdrojem hluku v zajmové oblasti je jednoznatné hluk z automobilové
dopravy. Dopravni hluk tvofi pfedev§Sim provoz vozidel projizdé€jicich po silnici 11/603,
v men$i mife na silnici II/101 a ¢astecné i silnici 11/105. Tyto komunikace prochazeji obytnou
zastavbou obce a v jejim centru se kiizi. Jde o soucasné nejvyznamnéjsi kiizovatkou silnic
jizné¢ od Prahy. Tomu odpovidd i extrémni intenzita dopravy a ji vyvoland hladina
akustického tlaku v souvislych usecich obytné zdastavby, pfiléhajici k vySe uvedenym
komunikacim.

Hlukové pozadi, posuzované vici zdroji hluku, kterym je stévajici doprava na silnicni
komunikaci II/101, ovliviluje v rozhodujici mife pfedev§im hluk z komunikace 11/603, ktera
severojiznim smérem prochazi obci Jesenice. Intenzita dopravy na této komunikaci jiz
piesahla celkovy pocet 20 000 automobil. Hladina hluku u objektti pfti komunikaci 11/603,
vypoctend v bodech, zvolenych na usecich mimo ktizovatku se stdvajici trasou komunikace
11/101, dosahuje v denni dobé hodnot picesahujicich povolené limity (az 80,3 Lacq 1/dB /)
a zasadné ovliviluje hlukovou situaci ve vyznamné casti zastavéného tizemi obce. V jizni
hladina hluku uvnitf komerc¢nich zon, jejichz objekty hluk z dopravy odclofiuji. Vlastni zdroje
hluku z objektll v komerinich zoénéch a hluk z dopravy uvnitf téchto zén, ke zvySeni tirovné
hlukového pozadi v zgimovém tizemi vyrazné neptispivaji.

I hlukové pozadi v prostoru, kterym vede mimo obec trasa nové navrzené komunikace
1I/101, ovlivituje doprava na komunikacich 11/603 a II/105, které toto Uzemi protinaji.
Vzhledem k tomu, Ze témet celd navrzena trasa vede po zemédélskych pozemcich, ovliviiuji
hlukové pozadi v této ¢asti zajmového tizemi i sezonni zemédélské prace. Primyslové zdroje
hluku v podnicich, situovanych v souladu s izemné planovaci dokumentaci do pfilehlych
komerc¢nich z6n na jiznim okraji obce Jesenice, hlukové pozadi v prostoru uréeném pro novou
stavbu vyznamné nezvySuji. Jde téméf vyhradné o objekty postavené v poslednich letech,
urcené ke skladovani zbozi a pro lehky pramysl. V celém zdjmovém tizemi ovliviiuje hlukové
pozadi letecka doprava.

C.2. Charakteristika sou¢asného stavu Zivotniho prostfedi v dotéeném uzemi
C.2.1. Klimatické charakteristiky

Z4mové Uzemi lezi v klimatické mirné teplé oblasti MT 10 — dlouhé¢ 1éto, teplé a mirné
suché, kratké ptechodné obdobi s mirnym teplym jarem a mirn€ teplym podzimem, kratka
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zima mirn¢ tepld a velmi suchd, s kratky

s nasledujicimi klimatickymi charakteristikami:

m trvanim snéhové pokryvky (Quitt

1971)

Klimatické charakteristiky Hodnota
Pocet letnich dnil 40 -50
Pocet dnii s primérnou teplotou 10°C a vice 140 - 160
Pocet mrazovych dna 110-130
Pocet ledovych dnti 3040
Primérna teplota v lednu -2--3
Priimérna teplota v Cervenci 17-18
Primérna teplota v dubnu 7—-8
Priimérna teplota v fijnu 7-8
Priimérny pocet dnti se srazkami 1 mm a vice 100 - 120
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 400 - 450
Srazkovy thrn v zimnim obdobi 200 - 250
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 50 - 60
Pocet dnti zamracenych 120 - 150
Pocet dnti jasnych 40 - 50

Klimaticka charakteristika zajmového uzemi dle Atlasu podnebi (1969)

Charakteristika Hodnota
Pram. teplota I. -1°C
Priim. teplota II. 0°C
Préim. teplota II1. 4°C
Prim. teplota IV. 8°C
Pram. teplota V. 14°C
Prim. teplota VI. 17°C
Priim. teplota VIL. 19°C
Priim. teplota VIII. 17°C
Priim. teplota IX. 14°C
Priim. teplota X. 9°C
Priim. teplota XI. 4°C
Prim. teplota XII. 0°C
Priim. ro¢ni teplota 9°C
Priim. teplota za vegetacni obdobi IV. — IX. 15
Zacatek obdobi s prim. denni teplotou 5°C a vice 26/3
Konec obdobi s priim. denni teplotou 5°C a vice 6/11
Prim. pocet letnich dnli 50
Prim. pocet ledovych dnti 30
Priim. datum prvniho mrazového dne 21/10
Priim. datum posledniho mrazového dne 21/4
Priim. ro¢ni Ghrn srdZzek 500
Pocet dntl se sné€Zenim 30
Pocet dnti se sn¢hovou pokryvkou 40

Dle atlasu podnebi (1969) se jedna o mirné teplou oblast, okrsek mirn€ teply, mirné
suchy, pfevazné s mirnou zimou (B2) s nasledujicimi klimatickymi charakteristikami:
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Podle udaji nejblizsi srazkomérné stanice CHMU v RiCanech ¢ini primémé
atmosfériské srazZky 641 mm a jejich rozlozeni v primérnych mési¢nich thrnech v mm je
nasledujici.

Ro¢ni chod teplot a sraZek (stanice Ri¢any, 401 m/m)

| I nr (v |v vl |vll |VIII |IX |X XI |XII |Rok

teplota(-1,9 |-1,0 (3,0 |73 |12,8 [15,6 |17,6 [16,9 |13,5 |8,0 [2,6 |-0,8 [7,8

srazky (29 [29 [31 52 170 |79 85 |77 52 148 [34 |37 623

Odborny odhad vétrné (stabilitni) riZice pro lokalitu Jesenice u Prahy

1. tfida stability - velmi stabilni

m.s’ N NE E SE S SW A NW | CALM | Soucet
1,7 0.55 0.52 0.66 0.59 048 0.83 0.69 035 764 1231
5,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 0.55 0.52 0.66 0.59 048 0.83 0.69 035 764 1231

II. t¥ida stability — stabilni

m.s” N NE E SE S SW i NW | CALM | Soucet
1,7 138 1.02 159 147 1.64 290 2.10 1.52 521 18.83
5,0 0.02 0.04 0.06 0.05 0.10 0.12 0.06 0.05 0.50

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 140 1.06 1.65 1.52 1.74 3.02 2.16 1.57 521 19.33

I11. tfida stability — izotermni

m.s” N NE E SE S SwW Y NW | CALM | Soucet
1,7 1.09 0.86 134 148 1.67 3.57 3.09 1.75 2.12] 1697
5,0 0.88 0.85 1.66 1.64 1.79 3.05 223 1.16 13.26

110 001 0.00 0.03 0.01 0.02 0.08 0.05 001 021

soucet 1.98 1.71 303 3.13 348 6.70 537 292 2.12] 3044

IV. tiida stability —normalni

m.s’ N NE E SE S SW W NW | CALM | Soucet
1,7 043 035 0.68 0.62 0.78 1.77 1.29 0.56 1.94 842
5,0 093 051 091 096 098 445 393 161 14.28

11,0 0.11 0.08 027 035 032 1.76 1.74 031 494

soucet 147 094 1.86 193 2.08 798 6.96 248 194 27.64

V. ttida stability — konvektivni

m.s’ N NE E SE S SW W NW | CALM | Soucet
1,7 0.39 042 0.54 0.50 0.82 1.83 123 046 1.09 728
5,0 020 035 027 033 040 0.64 0.58 023 3.00

11,0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

soucet 0.59 0.77 0.81 0.83 122 247 1.81 0.69 1.09] 10.28

celkova rizice

m.s’ N NE E SE S SW W NW | CALM | Soucet
1,7 3.84 3.17 481 4.66 539 1090 840 464 18.00( 63.81
5,0 2.03 1.75 290 298 327 826 6.80 3.05 31.04

11,0 0.12 0.08 030 036 0.34 1.84 1.79 032 5.15

soucet 599 5.00 8.01 8.00 900| 21.00] 1699 8.01 18.00] 100.00

(data CHM U)

Vyse uvedena vétrna rtizice poslouzila jako podklad pro rozptylovou studii.
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C.2.2. Kvalita ovzdu§i

Na celkovou situaci znecisténi ovzdus$i v zgimovém uzemi ma vliv pfedevS§im plsobeni
lokélnich stacionarnich a mobilnich zdroji. Cistota ovzdusi je ovliviiovana ale i pfenosem
$kodlivin z okolniho Uzemi a ostatnich oblasti CR. Vyznamné se bude uplatiiovat prazska
aglomerace, velmi vyznamné pak také automobilovd doprava, a to pfedev§im na silné
frekventovaném prazském okruhu, jehoZ vystavba se zde planuje. Vliv mobilnich zdrojh Ize
spatfovat pfedevSim v emisich CO, NO, a C;H,.

Nasledujici tabulka uvadi imisni zatiZzeni obce Jesenice, jak bylo vypocteno rozptylovou
studii, zabyvajici se vlivy silni¢niho okruhu Prahy, Jesenice D1 pfti ptfedpokladané dopravni
intenzité ve vysi 28300 aut za den.

NO, CcO C,H, susp. ¢astice
IHr s IHk3 IHr s IHk3 IHr X IHk3 IHr X IHk3
(ugm’) | (ugm’) | (ugm’) | (ugm’) | (ug/m’) | (pgm’) | (ugm’) | (pgm’)
5,26 96 8,51 133 1,83 29 0,67 169

Udaje viz dokumentace EIA: Silni¢ni okruh Prahy, stavba 512: Jesenice D1.

Vzhledem k absenci vyznamnych zdroji zne€iSténi ovzdusi a k dobrému provétravani
zajmového tzemi (rozptylové podminky jsou zde dobré coz je patrné i z utvareni okolni
krajiny, ktera je zde oteviend) je stavajici imisni situace v zgjmovém uzemi bezproblémova,
coz samoziejmé neplati o bezprosttedni blizkosti silnic II/101 a I1/603.

Obec Jesenice je plynofikovana. Do budoucna se jako lokaln¢ vyznamny zdroj
zneciSténi ovzdusi jevi planovany silnini okruh Prahy.

Nejblizsi stanice méfeni kvality ovzdusi (CHMU) je stanice &. 1108 Ondiejov. Tato
stanice je umisténa mimo vliv primyslovych aktivit a naméfené udaje lze pouzit i pro
zajmové Uzemi (pi1 odhlédnuti od mobilnich zdroji). Mé&siéni primérné koncentrace a
maximalni mési¢ni koncentrace zde naméiené uvadi nasledujici tabulka (data k roku 2001):

Kvalita ovzdusi v zajmové m tizemi

Mésic SO2 PM10 NOx NO2 CO

X [Max| X |Max| X |Max| X |[Max| X [ Max
15.40| 28.97 20.32 34.99 27.2¢ 60.62] 24.3¢ 51.86|481.52649.31
11.52) 17.3§ 21.27 52.67| 29.03 44.93] 26.02 41.25|445.911614.17
8.92| 14.29 20.99 34.03] 28.41] 66.48] 25.37 53.63|420.95587.49
8.09 11.67 17.01 34.14f 22.19 35.38 19.9¢ 30.37]403.89467.09
8.85 13.37 19.59 33.88 20.59 31.01] 18.6(] 27.64{312.71/408.97
7.76] 11.0§ 16.91]116.29] 21.80 36.48] 19.67 33.36(398.69473.45
597 8.47 14.4q 58.47| 19.22 37.51| 17.24 34.44/433.8¢511.54
5.94 8.89 17.94 45.80[ 16.99 28.72[ 15.11] 26.62/369.1¢541.12
6.33 9.6§ 11.127 2241 16.74 48.07| 11.87 40.55|343.00/495.83
10 7.21f 9.40 18.07 45.51 15.63 24.50| 10.9§ 17.17|351.32(483.39
11 11.06] 18.99 16.34 29.49] 23.3q 61.49 17.6¢ 33.01/404.89778.94
12 14.52] 29.121 19.7§ 44.25| 23.87 60.67] 17.02 36.47|681.01/906.52

Nel o] IEN] Ko RV ] [N JUS) § O )

Imisni situaci jihovychodniho okraje Prahy charakterizuji nésledujici udaje méfené
v Uhfinévsi (hy gienicka sluzba) a v Libusi (CHM U):

polutant roéni primér denni maximum
3 3
(ng/m’) (ng/m’)
Uhrinéves susp. Castice 31 97
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NOx 50 187
Praha - Libus$ susp. Castice 35 110
NOx 34 121
CO 456 1076
suma CxHy 25 -

Udaje o kvalité ovzdusi viz Rocenka CHMU.
C.2.3. Podzemni vody

Zakladni hydrogeologické udaje byly Cerpany ze Souboru geologickych a ucelovych
map — CGU a Zakladni hy drogeolo gické mapy CR.

C.2.3.1. Hydraulické vlastnosti hornin zajmového tizemi, typy kolektori a jejich
kvantitativni charakteristiky

Sirsi okoli zajmového uzemi je stratigraficky fazeno ke svrchnimu proterozoiku — ke
Stéchovické skupiné hornin vyznacujicich se flySovym typem sedimentace. Dochdzi zde ke
stiidani prachovc, bfidlic a drob, pticemz pievazuji prachovce a bridlice.

Vychodné od Jazlovic a Radimovic vystupuji na povrch sedimenty kralupsko-
zbraslavské skupiny, rovnéz fazené ke svrchnimu proterozoiku. Tvofi je pfevazné vulkanity —
tufy ryolitu a dacitu. Zépadni okraj téchto hornin lemuji lecické vrstvy tvofené Cernymi
biidlicemi v rizné mifte silicifikovanymi s ptfechody do siliciti.

VSechny vySe wuvedené horniny jsou vneporuSeném stavu nepropustné.
Z hydrogeologického hlediska je vyznamné tektonické poruSeni hornin, které umoziuje
dotaci puklinového systému infiltraci atmosférickych srdzek a obéh podzemni vody.
V disledku zatésnéni puklin jilovitymi produkty zvétravani vSech vyse uvedenych matecnich
hornin, je zvodnéni jejich puklinovych kolektorti do zna¢né miry omezeno.

Podél mistnich vodoteci se v daném tizemi vyskytuji rozsahem a mocnosti nevyznamné
pralinové propustné fluvidlni sedimenty. V terénnich depresich a na tbocCich jsou ulozeny
deluvidlni hlinito-kamenité svahové hliny a spraSové hliny s velmi malou propustnosti.

Vyse uvedené neptiznivé hydrofyzikalni vlastnosti hornin v celém S$ir§im zdjmovém
uzemi neumoznuji zajistit vyznamngjsi jimaci zdroje podzemni vody. Pravé mald nadéjnost
jimacich zdroji je divodem nizké hydrogeolo gické prozkoumanosti.

Uzemim prochazi hlavni rozvodnice podzemni vody v prvni zvodni.

Celé¢ zajmové uzemi nalezi do hydrogeologického rajonu €. 625 — proterozoikum a
paleozoikum v povodipftitoki Vitavy.

Pro horniny celého zajmového uzemi (prachovcee, biidlice, droby a slepence svrchniho
proterozoika) je typicky jediny zvrasnény puklinovy kolektor se zvySenou propustnosti
v piipovrchové zoné.

T9,5.10°-1,0.10*m’ s
sy, = 0,52

Poznémka:

Y = index transmisivity (prito¢nosti) — srovnavaci logaritmicky parametr transmisivity dany
vztahem Y = log. 10° g, kde q = Q/s. Z hodnoty Y lze odhadnout za ptiznivych podminek
koeficient transmisivity T (Jetel, Krasny 1968)

T =pftevladajici hodnoty koeficientu transmisivity (m s'") zvodné&lého kolektoru
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Transmisivita = zakladni kvantitativni charakteristika zvodnéného kolektoru — transmisivita
(pritocnost) vyjadiuje schopnost zvodnéného kolektoru propoustét urcité mnozstvi
podzemni vody a ptiblizné tak naznacuje jeho vodohospodaiskou vyuzitelnost.

sy = velikost smérodatné odchylky indexu transmisivity ...... hovofii o plo$né proménlivosti
transmisivity

C.2.3.2. Kvalita podzemnich vod

Z hlediska vywzitelnosti pro zasobovani pitnou vodou lze podzemni vody zdpadni Casti
zajmového tizemi povazovat za mén¢ vyhovujici s ohledem na zvySeny obsah zeleza, jih a
vychod Gizemi se v tomto sméru jevi jako bezproblémovy, nevyzadujici kromé dezinfekce a
mechanického odkyseleni tpravu.

C.2.3.3. Termomineralni vody
V zdjmovém uzemi se nevyskytuji Zadné vyvéry termominerdlnich vod a ani nikde
pobliz neni ochranné pasmo piirodnich lécivych vod.

C.2.3.4. Pramenné jevy
V zajmovém uzemi se nevyskytuji Zadna pramenisté ¢i vy véry.

C.2.3.5. Umélé hydrogeologicky vyznamné objekty

Jihozapadné a jizn€ od obce Jesenice jsou vrty o jednotkové specifické vydatnosti 0,1 —
1,0 (1. s' . m'). Vsoutasné dob& se navyuZivaji, diive ziejmé slouZily kzasobovani
zeméedélského podniku.

C.2.3.6. Vyuziti podzemnich vod

Vodohospodaisky vyznam (piedpoklddané vyuziti podzemnich vod) zajmového izemi
lze charakterizovat jako nizky. V soucasné dob¢ se podzemni vody zdjmového uzemi pro
zasobovani pitnou vodou nevyuzivaji.

C.2.4. Povrchové vody

C.2.4.1. Hydrografie

Pfevazna ¢éast uzemi na jih od Jesenice, kterym navrhovana pielozka silnice prochazi,
patii do pramenné casti povodi Botice resp. do povodi Jesenického potoka (1-12-01-015).
Uzemi zépadné od Jesenice je odvodiiovano piimo Botigem (1-12-01-014). Pouze mala &ést
uzemi piiléhajici ke stavajici silnici €. 11/603 je odvodnéna jejimi ptikopy do Zahotanského
potoka (1-09-04-002) odtékajiciho k jihu resp. k jihozapadu.

C.2.4.2. Vodni toky

Jesenicky potok - prameni v lesiku jihozapadné od obce Jesenice na koté 352 m/m a
vede pfimym smérem k Sikmému propustku pod silnici 1I/101, ktery je v soucasnosti ve
znacné¢ nevyhovujicim stavu (zcela chybi bezpecnostni zafizeni, diky jeho malé Sitce
neodpovidajici kategorii silnice jezdi vozidla cca 0,5 m od zcela neztetelného okraje). Odtud
pokraduje k zastavbé v obci a dale pak k severovychodu. Usti do Botige u rybnika Labeska.

Za problematické misto s ohledem na kapacitu koryta pii silnych ptivalovych destich je
tieba povazovat cely usek priachodu Jesenického potoka obci Jesenice.
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Zahoransky potok — sohledem na uvazovanou pfelozku silnice II/101 je cast
z4jmového Uzemi odspadovéna do melioracni strouhy zausténé do Zahotanského potoka.
Jedna se malou plochu na jihu mezi silncemi I1/603 a 11/105.

Boti¢ — prameni 1 km SV od Kiizkovského Ujezdce ve vy§ce 485 m/m a Gsti zprava do
Vltavy pod VySehradem ve vysce 186 m/m. Primérny priitok v Gsti do Vitavy ¢ini 440 Ls™.
V horni ¢asti toku slouzi jako melioracni strouha pro odvodnéni okolnich pozemki. Ptitoky
Botice na hornim toku jsou potoky Osnicky, Jesenicky a Dobiejovicky (jiz pod zdjmovym
uzemim). Vychodné od z4jmového tizemi do Botice zleva zatst'uje drobnd melioracni strouha
pfivadéjici nyni vody z pramyslovych areali na jiznim okraji Jesenice. Pod Kocandou vtéka
Boti¢ do rybnika (zavlahové nadrze) Osnice, ktery byl vybudovéan jako zdroj vody
k zavlaZzovani. Plocha rybnika ¢ini 25000 m’a objem vody 75000 m’.

Morfologicky nélezi povodi do tizemi uhiinévské ploSiny, kterd tvofi soucast SirSi
prazské panve, mirné¢ zvinéné a sklonéné k severu. Geomorfologicky tvofi povodi stara
piedkiidova parovina, mirn¢ zvinéna a rozc¢lenéna mélkymi dale po toku hlubsimi a Sir§Simi
tidolimi v soustavé potoki. Udoli BotiGe (a jeho piitokl) je v hornim toku rozeviené, mélké a
s relativné mirnymi svahy, které postupné se zahloubenim ptechazi do vyraznych tdoli se
strm¢j$imi sklony svahii. Celkova délka Boti¢e ¢ini 33,585 km, celkova plocha povodi je
134,849 km’. Primérny ro¢ni srdzkovy uwhrn se pohybuje v mezich 550 az 600 m/m.
V blizkosti zajmového tizemi je Boti¢ lemovan loukami ¢i zalesnénymi stranémi s vyjimkou
pratoku Kocandou (v ptipadé Jesenického potoka s vyjimkou priitoku Jesenici), kde mohou
vznikat jisté problémy, nezpuisobuje celkoveé ptipadné vybiezeni prakticky zadné Skody.

Usek Botice v nejnizsi ¢asti Kocandy, kde podchazi pod silnici I1/101, 1ze povazovat za
rizikové misto s ohledem na nedostatecnou kapacitu v ptipad€ vyskytu silnych ptivalovych
vod.

Povodi drobnych toki

Cislo Tok Plocha daného povodi
hydrologického (km®)
poradi
1-12-01-015 Jesenicky p. 5,376
1-12-01-014 Boti¢ (nad Lab&kou) 19,770
1-09-04-002 Zahotansky p. (nad Psary) 7,804

Hydrologické udaje profilu Jesenicky potok — fi¢ni profil v km 3,70
Jesenicky potok v profilu km 3,70 ma plochu povodi 2,50 km® a pramérné ro¢ni srazky
zde Cini 521 mm.

Primérny priitok — n-leté pritoky Q, (m3/s)

N 1 2 5 |10 | 20 50 | 100
Jesenicky p. (na vstupu do Jesenice) | 0,5 [ 0,9 [ 1,7 [ 25| 3,5 | 53 | 6,9
Boti¢ (nad Kocandou) 1626147 (78] 11,3 17,41 21,8
M-denni vody Q,, (1/s)

M 30 | 60| 90| 120 | 150 | 180 | 210 | 240 ( 270 | 300 | 355 | 364
Jesenicky p. (na 53 140 30| 21 | 19 | 155( 14 | 12 8 [ 65| 2 1
vstupu do
Jesenice)

Boti¢ (v profilu 103 | 74| 58| 48 | 40 | 34 28 | 24 | 20 [ 15 ] 6,5 3
kfizeni se silnici
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[L/101) - rr ¢ r ¢+ r r [ [ |
Primérné dlouhodobé rocni pritoky (Ls™") vodote&i zajmového uzemi
vodoted primérny pritok
Jesenicky p. u Gsti 20
Boti¢ v profilu kiizeni se silnici 11/101 46
melioracni strouha V od Jesenice ustici do Boti¢e |2

V ramci projektu uprav Jesenického potoka byla posouzena kapacita stavajiciho koryta
v intravildnu obce. Bylo zjisténo, Ze kromé usekd km 0,180 — 0,295, km 0,454 — 0,497 a km
0,567 — 0,615, kde je mozné vybiezeni od Q,y do Q;¢9 do inundace provede upravené koryto
vySe uvedeny priatok Qg (staniceni dle projektu Gprav potoka).

Hodnoty NEL a chloridii v pravdépodobnych recipientech vod z povrchu prelozky

vodote¢ CI” (mg/) NEL (mg/)
Jesenicky p. 58 0,06
Botic¢ (Kfeslice) 64 0,06

Hodnoty viz Andél (2000).

C.2.4.3. Vodni nadrze
V prostoru vystavby ¢i v jeho blizkosti se nenachazi zadna vodni nédrz.

C.2.4.4. Vodni hospodarstvi vzajmovém tizemi

V zgimovém Uzemi se nenachdzeji zadné vyznamné podzemni zdroje pitné vody.
Povrchova voda v zajmovém tizemi neslouzi jako zdroj pitné vody.

AZ na malou &ast je cela obec Jesenice odkanalizovana se zausténim do COV, ktera
byla uvedena do zkuSebniho provozu vroce 1993 a do trvalého provozu v roce 1995. Je
dimenzovana na 2500 ekvivalentnich obyvatel. Obec je zésobovana pitnou vodou
z vodovodni sité. Jako zdroj vody k zalévani apod. jsou ¢astecné vyuzivany vlastnich studny.

Priimyslové areédly na jihovychodnim okraji obce jsou v soucasné dobé odkanalizovany
se zausténim do meliorac¢ni strouhy vedouci do Botice.

Uzemim prochazi §tolovy vodovodnipivadéé pitné vody pro Prahu Zelivka.

C.2.5. Puda

Orna pida zabiré celou plochu z4jmového tizemi mimo zastaveéné tzemi obce Jesenice a
osady Kocanda. Na vétSin€ ploch orné plidy jsou péstovéany obilniny a olejniny.

Pady, které se nachdzeji v zdjmovém tzemi se vyvijely v podminkach na rozhrani
teplého a mirn€ suchého klimatického regionu a regionu mirné teplého a mirn¢€ vlhkého. Ptes
uréitou geomorfologickou ¢lenitost je izemi po pedologické strance celkem jednoduché a
skladbou zakladnich taxonomickych jednotek geneticko-agronomické klasifikace ptid a na né
navazujicich subtyp ne pfili§ roz¢lenéné.

Produkéni potencial pad

Cela plocha tzemi do n¢hoz je planovano rozsifeni dobyvaciho  prostoru je
kategorizovana jako zeméd€lsky pudni fond. Celé tizemi je zornéno a v soucasné dob¢
obhospodafovano. Plida na v&sin€ plochy z4jmového Gzemi ma velmi vysokou produkéni
schopnost. Vétsina pozemkl je rovinatych nebo jen mirné sklonitych a nejsou tedy nachyIné
k vodni erozi. Jde tedy o pozemky, které je ze zeméd¢€lského ptidniho fondu mozné odejmout
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pouze vyjimecné, a to pfevazné pro zameéry souvisejici s obnovou ekolo gické stability krajiny,
pfipadné pro liniové stavby zéasadniho vyznamu. Trasa posuzované stavby je zahrnuta do
schvélené uzemn¢ planované dokumentace obce Jesenice.

Vyhodnoceni ZPF
Zakladni rozbor ZPF v zamovém tzemi byl proveden podle Vyhlasky 546/02 Sb.,

kterou se méni vyhlaSka ¢. 327/98 Sb., kterou se stanovi  charakteristiky
bonitovany ch pidné ekologickych jednotek a postup pro jejich vedeni a aktualizaci.

1. Zemédélska pidy

Pidy v z4movém tzemi maji v prostoru pro rozsifeni dobyvaciho prostoru pievazné
nadprimérnou produkéni schopnost.

BPEJ Tt |Reg | Hlavni ptidnijednotka Utv. Povrchu/| Skeletovitost
/ hloubka

Charakteristika BPEJ v prostoru rozSifeni dobyvaciho prostoru stavby obch vatu obce
Jesenice.

2.02.00 [ 1 |[T2 Cernozem¢ luvické na sprasovych pokryvech, |rovina do 10 %,
sttedné tézké, bez skeletu, prevazné |vSesmérna hluboka
$ ptiznivym vodnim reZimem

2.06.00 |2 T2 Cernozemée pelické a cemozemée Ccernické|rovina do 10 %,
pelické na velmi tézkych substratech / jilech, [ vSesmérna hluboka
slinech, karpatském fly§i a terciérnich
sedimentech ), tézké az velmi tézké
s vyleh¢enym omicnim horizontem

2.10.00 |1 T2 Hnédozemé modalni véetné slabé oglejenych [rovina do 10 %,
na spraSich, stfedné té&zké smimé tézs$i | vSesmérna hluboka
spodinou, bez  skeletu, s pfizivymi
vlhkostnimi poméry

2.26.04 |4 T2 Kambizemé modalni eubazické a |mirny svah,| 25 -50 %

mezobazické na bfidlicich, pfevamé sfedn& |vesmérna hluboka az
tézké, az stfedné skeletovité, s piiznivymi stfedné
vlahovymi poméry hluboka
5.11.00 |1 MT2 | Hnédozemé modalni vcetné slabé oglejenych [rovina do 10 %,
na sprasovych a solifukénich hlinach (|vSesmérna hluboka

prachovicich ) stfedné¢ tézké stézsi spodinou,
bez skeletu, s pfiznivymi vlhkostnimi poméry

5.11.10 |1 MT2 | Hnédozemé& modalni véetné slabé oglejenych do 10 %,
na sprasovych a solifukénich hlinach ( hluboka
prachovicich ) stiedné¢ tézké stézsi spodinou,
bez skeletu, s pfiznivymi vlhkostnimi poméry

5.43.00 |1 MT2 | Hnédozemé luvické, luvizemé oglejené nafrovina do 10 %,
sprasovych hlinach ( prachovicich ), stfedn¢|vSesmérna hluboka
tézké, ve spoding i t&zsi, bez skeletu nebo jen
ptimési, se sklonem k ptevlhceni

53



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

5.58.00 |1 MT2 |[Fluvizemé glejové na nivnich ulozeninach, [rovina
poptipadeé s podlozim teras, stfedné tézké lehdi, | vSesmeérna
pouze slabé skeletovité, hladina vody nize 1 m,
vlahové poméry po odvodnéni piiznivé.

do 10 %,
hluboka

Pti zafazeni ploch s danym kédem BPEJ do jednotlivych tiid pfednosti v ochrané bylo
vychazeno zMetodického pokynu odboru ochrany lesa a pidy MZP CR z 12.6.1996 o
odnimani pudy ze zeméd¢€lského pudniho fondu. Tyto tdaje jsou také v databazi BPEJ
Vyzkumného ustavu melioraci a ochrany pid, Praha — Zbraslav. Pudy jsou ¢lenény do péti

kategorii:

I. tfida — zahrnuje bonitn¢ nejcennéjsi piidy v jednotlivych klimatickych regionech,

pfevéazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych.

II. tfida — zahrnuje zemédélské pudy, které vramci jednotlivych klimatickych

regionll maji nadpriimérnou produkéni schopnost.

III. tfida — zahrnuje pudy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou

produkéni schopnosti a stiednim stupném ochrany .

IV. tfida — sdruzuje pudy spfevazneé podprimernou produkéni schopnosti v ramci

pfislusny ch klimatickych regionii a jen s omezenou ochranou.

V. tfida — zahrnuje zbyvajici bonitované pudné ekologické jednotky, které
piedstavuji zejména pudy s velmi nizkou produkcéni schopnosti vcetné pud
mélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné
nejvice ohrozenych. VétSinou jde o zemédelské pludy pro zemédélské ucely

postradatelné.

BPEJ a prislusné tiidy prednosti v ochrané zemédélské pidy vyskytujici se

vzajmovém uzemi

BPEJ Tiida" Tiida®”
2.02.00 1 1
2.06.00 2 2
2.10.00 1 1
2.26.04 4 4
5.11.00 1 1
5.11.10 1 1
5.43.00 1 1
5.58.00 1 1

1) Zatiidéni dle udajii Vyzkumného tstavu melioraci a ochrany pud, Praha - Zbraslav
2) Zattidéni dle metodiky MZP (M etodicky pokyn odboru ochran lesa a piidy MZP CR

z 1/10/96)

Pétimistny kod BPEJ charakterizuje vlastnosti pidy.
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A.BB.CD

A =pfisluSnost k danému klimatickému regionu

V zajmovém uzemi se nachdzeji pudy pfinalezejici k regionlim 5, ktery nese
nasledujici charakteristiku :

Region 2

symbol =T2

charakteristika = teply, mirn¢€ suchy

suma teplot nad 10° C = 2600 — 2800

primérna rocni teplota= 8 — 9°C

pramérny rocni tthrn srazek v mm = 500 — 600
pravdépodobnost suchych vegetacnich obdobi= 20 - 30 %
vldhové jistota=2 - 4

Region 5 ( okraj z.1. u obce Kocanda )

symbol =MT?2

charakteristika = mirné teply, mirn€ vlhky

suma teplot nad 10° C = 2200 — 2500

prumérnd rocni teplota=7 — 8°C

primérny rocni thrn srazek v mm = 550 — 650 ( 700 )
pravdépodobnost suchych vegetacnich obdobi= 15 - 30 %
vldhova jistota=4 - 10

B = hlavni pidni jednotka (HPJ). Jedna se o tucelové seskupeni pidnich forem
piibuznych ekonomickych vlastnosti, které jsou charakterizoviany genetickym ptidnim
typem, subtypem, ptiidotvornym substratem, zrnitosti, vyraznou sklonitosti, hloubkou
pudniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfizmu.

V zdjmovém uzemi se nachazeji nasledujici HPJ:

HPJ 02 Cernozemé luvické na sprasovych pokryvech, stfedné tézké, bez skeletu, pievazné
s piiznivym vodnim rezimem.

HPJ 06 Cernozemé pelické a &ernozemé &ernické pelické na velmi t&zkych substratech /
jilech, slinech, karpatském fly$i a terciérnich sedimentech ), té¢zké az velmi tézké
s vylehéenym orni¢nim horizontem.
spodinou, bez skeletu, s pfiznivymi vlhkostnimi poméry.

HPJ 11 Hnédozemé& modalni v€etné slabé oglejenych na sprasovych a solifukénich hlinach
(prachovicich ) stfedné¢ tézké stéz$i spodinou, bez skeletu, s pfiznivymi
vlhkostnimi pom¢éry .

HPJ 26 Hnédozemé luvické, luvizemé oglejené na spraSovych hlinach ( prachovicich ),
stitedné¢ tézké, ve spodiné i tézSi, bez skeletu nebo jen piimési, se sklonem
k ptevlhcenti.

HPJ 43 Hnédozemé luvické, luvizemé oglejené na sprasovych hlinach ( prachovicich ),
stitedné¢ tézké, ve spodiné i tézSi, bez skeletu nebo jen piimési, se sklonem
k ptevlhceni.

HPJ 58 Fluvizemé glejové na nivnich ulozeninach, popiipadé s podlozim teras, stfedné
tézké leh¢i, pouze slabé skeletovité, hladina vody nize 1 m, vldhové pomeéry po
odvodnéni ptiznivé.
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C = sklonitost a expozice daného pozemku. Vyjadiuje kombinaci sklonitosti a
expozice ke svétovym stranam, jakoZto stanovi$tni podminky vyjadiujici utvareni
povrchu pozemku.

Koédovani sklonitosti (S)

Kod Kategorie Charakteristika

0 0-1° Uplna rovina

1 1-3° rovina

2 3-7° mirny sklon

3 7-12° stfedni sklon

4 12-17° vyrazny sklon

5 17-25° piikry sklon

6 25° STAZ

Koédovani expozice (E)

Expozice vyjadiuje polohu uzemi BPEJ viici svétovym stranam ve ¢tytfech kategoriich:

Kod Kategorie Charakteristika

0 rovina (0 — 1°) expozice viesmérna

1 jih JZ —JV) jih (JZ azJV)

2 vychod a zépad (JZ — SZ a vychod a zépad (JZ az SZ,
JV-SV) JVazSV)

3 sever (SZ — SV) sever ( SZ az SV')

V klimatickych regionech u ¢iselnych kodia 0, 1, 2, 3, 4, 5 se uvazuje expozice jizni
jako negativni, ostatni expozice se uvazuji jako sobé rovné.

V klimatickych regionech u ¢iselnych koda 6, 7, 8, 9 se uvazuje expozice severni jako
negativni a expozice vychod — zédpad a jih se uvazuji jako sobé rovné.

V soustavé BPEJ je kombinace sklonitosti (S) a expozice (E) kodovana takto:

Kod Kategorie sklonitosti Kategorie expozice

0-1 0

\S)

Nel ool EN| o)) RV, NoN OS] i (9] ) Fan
EEN RSN QOS] JUS) § (O] I \O]
W[ =W —=]|W|—=]|W]—]|O

5-6
5-6

V z4imovém tzemi, které ma vyrazné rovinaty charakter, se nachazeji pudy s
nasledujici hodnotou této veliciny :

0: rovinaté tizemi se sklonem do 3° a se vSestrannou expozici
1: izemi s mirnym svahem (3 - 7°) s se viesmé&rnou expozici ( rozhodujici ¢ast izemi )
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D = skeletovitost a hloubka pidy.
V z4jmovém uzemi se nachdzeji ptidy s nasledujici hodnotou této veliciny:

0: skeletovitost do 10% (pida bezskeletovitd), hlubokd ( rozhodujici ¢ast dotlené Casti
z4jmového tizemi )
4: skeletovitost od 25 % do 50 %, ptida je stfedné hluboka

2. Ostatni pada

Pudy spadajici do kategorie ,0statni“ se vprostoru uréeném pro stavbu nové
komunikace nenachézeji. V z4jimovém Uzemi se tato kategorie nachézi pouze v zastavéném
uzemi Jesenice a Kocandy.

C.2.6. Lesy

Lesni pozemky se vzajmovém uzemi nenachazeji. Obecny popis charakteristik lesni
oblasti do niz z4jmové tzemi ptislusi je vSak nezbytny pro volbu doprovodné vegetace podél
komunikace a pro provadéni kompenzacnich opatieni v ramci dop Inéni mistni sit& USES.

Celé zaymov ¢ uzemi lezi na severozapadnim okraji plo§Sné€ rozsahlé ptirodni lesni oblasti
StredoCeska pahorkatina ( PLO 10 ). StfedoCeska pahorkatina je se svymi zhruba 2000 km®
nejvétsi PLO v Cechach. Je charakteristicka vyzrdlym dosti jednotvarnym typicky
pahorkatinnym mirn€ zvinénym relié¢fem. Les je tu vétSinou rozdroben a postupné vytlacen na
absolutni lesni ptidy.Nadmoiskad vyska kolisa od 220 do 600 m.n.n., velkd ¢ast uzemi lezi
mezi 350 — 400 m.n.m.V tomto mirné zvlnéném terénu tvoii feky Vltavy, Luznice, Otava,
Sézava a jejich mensi ptitoky hluboce zafizla kanonovita udoli.

VétsSinu tzemi tvori krystalické biidlicestiedoceského plutonu ( zuly a zuloruly ).
Geologicky odlisSné jsou pfticlenéné Hiebeny a podhtii Brd, kde pfistupuji algonkické
bridlice, kfemité porfyry a drobova pasma kambria.

Klimatické poméry reprezentuje s velkou ptevahou klimaticky okrsek mirné teply,
mirné suchy s pfevazné mirnou zimou. Fenologické poméry se vyrazné méni od 500 m.n.mn.,
hlavné v souvislém lesnatém Gzemi.

Osidleni izemi pahorkatiny bylo aZ do konce 12. stoleti fidké, ale od pocatku 13. stoleti
nastala intenzivni kolonizace lesni ptidy. Tento tlak rychle stoupal a zvySovalo se zalidnéni
krajiny natolik, ze jiz ve 13. stoleti byl les vytla¢enm na absolutni lesni ptudy. Kluceni lesi
pokracovalo jesté ve 14. stoleti i na svazich. Tlak na les poklesl za husitskych valek a jeste
vice za tficetileté valky, kdy zaniklo mnoho osad a na jejich misté opét vznikl les.
Vyznamnym vlivem zby € pfirozené lesy byl i rozvoj skléafstvi od 17. stoleti.

Skladba lesti se pronikavé zménila od r. 1790, kdy se zacaly vysévat lesni dfeviny.
Ostatni vyvoj lesti probihal jako v jinych pahorkatinach.

V pahorkatiné ptevlada LVS dubobukovy ( 50 % ) a bukodubovy ( 23 % ) méné bukovy
(21 % ), tedy vpuvodni skladbé pievladal buk méne dub, dale jedle, habr, lipa, javor a jiné
dfeviny. Lesni spoleCenstva vytvareji ¢asto pestrou mozaiku zvIasté v ¢lenitém terénu.

Pfevazna vétSina tzemi byla z piivodni ptirozené skladby buku (45 % ) a dubu (38 %)
pfeménéna na monokultury smrku a borovice. Tak smrk v sou¢asné dobé zaujima asi 50 %
plochy lesa, borovice 20 % a listnaté dieviny 20 %. Zastoupeni listnacl je soustfedéno na
nesmiSené listnaté porosty ( hlavné bukové ) ve vyssSich vékovych tfidach. SmiSené porosty
listnatych dfevin jsou vétSinou vazany na pudné extrémni polohy sutovych lesi. Podle
vyhledovych cild, jejichz soucasti je i nezvitna Gi¢ast tzv. meliora¢nich dfevin, by mélo byt
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zastoupeno asi 60 % jehlicnatych dievin a 40 % listnacl, které ve smésich v jehli¢natych
porostech mohou tvofit porostni vypIn.

C.2.7. Horninové prostiedi

C.2.7.1. Geomorfologické denéni a charakteristika zajmového tizemi

Provincie Ceska vyso¢ina

Soustava (subprovincie) V Poberounska soustava

Podsoustava (oblast) VA Brdska podsoustava

Celek VA-2 Prazska ploSina

Podcelek VA-2 A Ricanskd ploSina

Okrsek VA-2B-b Uhtinéveské ploSina

C.2.7.2. Geomorfologicka charakteristika

Prazska plo§ina je Clenitou pahorkatinou lezici ve stiednich Cechach, pievazné
v povodi Vltavy. Je budovéna proterozoickymi a staropaleozoickymi horninami Barrandienu,
permokarbonskymi a svrchnokiidovymi sedimenty s lokalitami neogennich a pleistocennich
sedimentii. M4 rozclenény erozné¢ denudacni reliéf s neogennimi zarovnanymi povrchy a
exhumovanym piedkiidovym zarovnanym povrchem, se strukturnimi hibety a suky,
epigenticky zaloZenou udolni siti a neogennimi a pleistocennimi fi¢nimi terasami Vltavy a
spraSovymipokryvy a zavéjemi. Nejvy$§im bodem je lokalita Na rovinach (435 m/m).

Podcelek Ri¢anska plo§ina o rozloze 572 km” lezi v JV &asti Prazské ploSiny. Jedna se
o Clenitou pahorkatinu pfevazné vpovodi Vltavy. Nejvyssim bodem je Hradinovsky kopec
(410 m/m).

Okrsek Uh¥inéveska plosina lezi v JV &asti Ricanské plosiny. Jedna se o plochou
pahorkatinu pfevazné vpovodi Vltavy. Je budovana proterozoickymi bfidlicemi a droby
s vlozkami slepenct. Slab¢é rozclenény erozné denudacni reliéf s rozsédhlymi neogennimi
zarovnanymi povrchy a spraSovymi pokryvy a zavéjemi je protkdn vétSinou mélkymi az
sttedné hlubokymi udolimi. Nejvy$s§im bodem je lokalita V hote (392 m/m). Uzemi je
nepatrné az stiedn¢ zalesnéno dubovymi, smiSenymi a smrkovymi porosty s pfimési borovice.
Misty jsou souvislej$i borové porosty.

(data viz Demek a kol. 1987)

C.2.7.3. Geologické poméry zajmového tize mi

1) Proterozoikum

Nejstar§im geolo gickym tutvarem v trase je proterozoikum. Na severu zajmov ¢ho uzemi
(ptedevSim v prostoru zastavby obce Jesenice a okoli silnice II/101 smérem na obec Kocanda)
vystupuji horniny svrchné proterozoického stafi Stéchovické skupiny. Prevladaji zde
paskované jilovité a aleuritické btidlice, prachovce a droby se zcela podiizenymi vlozkami
drobovych slepenct. Charakteristické je rytmické stfidani pelitd a psamitl, vzacné i psefitl a
konkordantni ulozeni na spodnich vrstvach spilitového proterozoika a velmi mirné zvrasnéni.
Celkova mocnost tohoto souvrstvi dosahuje nékolika stovek metra.

2) Kvartér

Naprosta vétSina zajmového uzemi je prekryta 10 — 20 metri mocnymi vrstvami sprasi
a sprasovych hlin pleistocenniho stafi. Pod témito hlinami je vrstva hnédé hliny s piimési
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ulomka podloznich aleuritti ¢1 bfidlic. Podlozi je tvofeno navétralymi prachovei, aleurity ¢i
btidlicemi.

Uzké pasy podél drobnych tokt (Jesenicky potok, drobné p¥itoky Botige) jsou vyplnény
fluvialnimi ¢i deluviofluvialnimi sedimenty holocénniho stari.

Vuzemi resp. vptedpokladané trase ptelozky nejsou Zadné vyznamné antropogenni
sedimenty.

C.2.7.4. InZenyrsko-geologicka charakteristika horninového prostredi v zajmovém
uzemi

Prakticky celé zajmové uzemi pokryva rajon sprasi a sprasSovych hlin, tvoficich zde
rozséahlé akumulace mocné 10 — 20 m. Jednd se o sedimenty stlacitelné, porovité, citlivé na
rozdilna zatizeni. Jsou vétSinou suchd. Pti styku s vodou rozbiedaji a pti provlhceni je
nebezpeci jejich prosedani. Jsou nebezpecné namrzavé. Narocné stavby je ucelné zakladat az
v jejich podlozi. Lokaln€é jsou sprasSové sedimenty nehomogenni — vlozky spraSovych hlin
s vétSim podilem ulomkd hornin. N¢kdy tak plynule prechazeji do sedimentii eolicko-
deluvialnich.

Pouze uzky pés podél Jesenického potoka patii k rajonu naplavii nizinnych tokt. Jedna
se o naplavy s ptevahou soudrznych zemin. Jako zakladové pliidy jsou nehomogenni, siln¢ a
nestejnomérné stlacitelné a malo unosné. Hladina podzemnich vod byva jiz v hloubce mensi
nez 2 m. Pro zakladani staveb jsou nevhodné.

Zastavény prostor obce Jesenice vcetné silnice II/101 smérem na obec Kocanda patii
k rajonu deluvidlnich sedimentti. Je tvofen nehomogennimi sedimenty variabilniho
zrnitostniho slozeni. Pfevazuji jilovité a piscCité hliny sproménlivou pfimesi horninovych
ulomku. Jednd se o stfedné tinosné, vétSinou nestejnomérné stlacitelné zakladové pudy. Pti
vétsi mocnosti deluvii je tieba uvazovat se zvySenym sedanim.

C.2.7.5. Geodinamické procesy

C.2.7.5.1. Ri¢ni a svahova eroze, akumulace
Vyznamna ficni a svahova eroze se v zajmovém uzemi nevyskytuje. Vyznamné nejsou
ani recentni akumulacni procesy vlivem ukladani sedimentt.

C.2.7.5.2. Svahové pohyby
V zgimovém Uzemi se nenachdzi Zadny sesuv (viz registr sesuvnych uzemi — Ceska
geologicka sluzba Geofond).

C.2.7.5.3. Krasové jevy
V z4jmovém uzemi nebyly pozorovany Zadné krasové jevy.

C.2.7.5.4. Zvétravani
V zajmovém uzemi se nevyskytuji vyrazné lokality s fosilnim vétranim ani kaolinizaci.

C.2.7.5.5. Seismicita

Zajmove Uzemi patii k oblastem, kde v historické dobé nebylo prokdzano zemétieseni
s intenzitou dosahujici hrani¢ni hodnoty 6° M.C.S. a nelze jej tedy povazovat za seismickou
oblast.

C.2.7.6. Antropogenni procesy (dulni ¢innost, odvaly, skladky)
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Vz4imovém UuUzemi se nenachazeji zadnd poddolovand tUzemi (viz registr
poddolovanych tzemi — Ceska geologicka sluzba Geofond) & rekultivované skladky ani jiné
staré ekologické zatéze. Na jihozéapadnim okraji obce Jesenice byla zavezena cihelna, pficemz
neni zfejmé, jakého materidlu bylo pouzito pro zavazku.

C.2.7.7. InZenyrsko-geologické podminky vystavby

VétSina zemin, které budou zastiZeny, jsou namrzaveé, a to vétSinou nebezpecné, pii
napojeni vodou nestabilni a ¢asto velmi rozbiidavé. Z hlediska CSN 721002 tvoii vétsina
materidly nalezejici do skupiny VIII — IX, tedy malo vhodné az nevhodné pro podlozi
komunikaci a pro pouziti do naspl. Tyto zavéry koresponduji s praktickymi zkuSenostmi se
stavbami v bezprostfednim okoli. Vzhledem k tomu, zZe vyména veskerych zemin v aktivni
z6né komunikace za pfimo vyhovujici znamend neumérné financni naroky, bylo technickou
studii navrzeno néhradni feSeni. Byla brana v potaz i skute¢nost, Ze pfipadné vytézené zeminy
nebudou vhodné pro dal$i pouziti do naspt a konstrukei.

Po sejmuti ornice, jejiz vrstva se piedpoklada v tlouStce 30 — 70 cm, bude zastizeno
podlozi, jez svymi vlastnostmi nespIni pozadavky stanovené pro podlozi silni¢ni komunikace
velmi pravdépodobné v celém rozsahu. Proto byla niveleta silnice volena tak, aby vedla
v mirném nadvySeni nad stavajicim terénem. Nasyp pod komunikaci bude tak vytvofen
z materialu ziskaného mimo prostor stavby. Tak bude mozno zajistit poZzadované vlastnosti,
nenamrzavost a vhodny vodni rezim v celém rozsahu aktivni zény vozovky, kde se negativné
projevuji u€inky promizani a tim i naslednych poskozeni a deformaci vozovky. Vzhledem
k rozséahlé ¢innosti v celém okoli, kde jsou ze staveb voZeny mnozstvi vykopového materidlu
na skladky, je toto feSeni velmi reélné.

Vyse uvedeny navrh davé i1 pozadavky k uspéSnému feSeni v oblasti kontaktu s trasou
vodovodniho piivadéée Zelivka, kde byl spravcem avizovan stav, pii kterém dochazi ke
vzlinani vody ve stavajicim terénu az k povrchu.

C.2.7.8. Radono vé riziko

Z hlediska radonového rizika obsahuji vSechny horniny urcité mnozstvi 238U. Jedna se
o stopové mnozstvi uranu udavané v jednotkach ppm. Uran se pfirozenym radioaktivnim
rozpadem méni na 226 Ra. Nésledujicim ¢lenem rozpadové fady je radon 222 Rn.

Radon je bezbarvy plyn nepostizitelny lidskymi smysly. Uvoliiuje se ze zrn podlozi
nebo riznych materialli do meziprostoru tedy dutin odkud mize vnikat do sklepd a ptizemi
budov. Pohyb plynu je zptisoben rozdilem teplot a tlaku mezi ptudnim vzduchem a vzduchem
uvnitt budov.

Radon neni stabilnim izotopem. Radioaktivnim rozpadem se dile méni na izotopy
polonia a vizmutu, které¢ jsou kovové povahy. Ty se vdZou na aerosolové ¢astice ovzdusi a
pak jsou lidmi vdechovany. Pfi vy$si koncentraci plisobi jako vnitini zafice a zpusobuji
v organismu vznik mutagennich zmén a mohou iniciovat karcinomy plic. Radon miZze
pochézet z ptidniho vzduchu, podzemnich vod ¢i stavebnich hmot.

Na akumulaci a vyskyt radonu jsou nachylna uzemi s pestrym vyvojem kvartérnich
sedimentll a rovnéZ materialy fi¢nich teras s vysokym podilem valounli granitoidi. Rovnéz
tektonické poruchy maji vliv na vyskyt radonu.

Dle mapy radonového rizika ptevazuje v zdjmovém uzemi stiedni radonové riziko,
jedna se vSak o velmi generalizovany odhad vyzadujici v pfipadé nutnosti verifikaci.

C.2.7.9. Prirodni zdroje
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Zdroje vyhrazenych nerosti (vyhradni loziska) jsou jako neobnovitelny zdroj a soucast
potencidlu tzemi chranéna podle zakona 439/1992 Sb. (Horni zédkon) pied znehodnocenim.
Od jihu zasahuje do z4jmového tizemi vyhradni lozisko cihlafské suroviny.

Loziska nerostnych surovin vzajmovém tizemi (prostor vétrného parku)

Cislo loZiska | Nazev loZska Driztel Surovinovy Zpiisob tédy plocha
Cislo dob.p. | Nizv DP priizkumovych | druh (ha)
Cislo CHLU | Nazv CHLU nebo t&ebnich

prav resp.

spravce
B3 125400 | Dolni Jir€any Jir€any a.s., | cihlafska soucasna 646,69
DP700504 | Dolni Jircany Dolni Jir¢any | surovina povrchova 89,75
12540000 | Dolni Jircany 646,69

Poznémka: data vCetné Cislovani lozisek viz registr lozisek — Geofond
B = bilancované lozisko (vyhradni)

DP = dobyvaci prostor

CHLU = chranéné loziskové tizemi

C.2.8. Fauna a flora

C.2.8.1. Obecna charakteristika zajmového uzemi

Zamové tzemi i jeho SirSi okoli je v naprosté vétSin€ pokryto agrocenézami velmi
nizké ekologické stability. M imolesni vrostla zelen zahrnuje aleje podél komunikaci, remizek
v zépadni ¢asti ZU a porosty v okoli vodarny na jihovychodé ZU. Zemédélské pozemky jsou
zornény, sceleny do velkych honii a intenzivné obhospodafovany. Trvalé travni porosty,
periodické nadrze, strouhy zapInéné vodou, rokle, vet$i meze nebo hromady kament se v ZU
nenachazeji.

Mezi nejblizsi lokality se zvySenou Urovni biodiverzity patii Prihonicky park, zarostla
rokle pod obci Osnice a niva Botice severné od Hornich Jir€an. Tato Uzemi jsou od
zajmového izemi vzdélena 2 — 3 km a nebudou realizaci stavby dotcena.

Uzemim protéka pouze kratky usek Jesenického potoka, ktery je regulovan a jeho
koryto 1 blizké okoli je biologicky zcela degradovano. Podstatnd ¢ast tizemi mezi trasou
obchvatu a obytnou zastavbou obce Jesenice je postupné zastavovana skladovymi a
vyrobnimi objekty v komercni zoné. Botanickd a zoologickd hodnota tohoto Uzemi je
v soucasnosti minimalni.

Zadné lokality s botanickou & zoologickou hodnotou, piesahujici vyznamem nejuzii
lokalni ramec, se v zajmovém Uzemi nenachézeji.

C.2.8.2. Fauna

Z4amove okoli a jeho $irsi okoli lezi v dlouhodobé odlesnéné a zeméd¢€lsky intenzivné
obhospodafované krajing, ¢emuz by odpovidala velmi nizka troven biodiverzity, pfesto bylo
celé izemi podrobné prozkouméno. Zaroven byla provedena reSerSe dat tykajicich se vyskytu
zivoCichli v okoli obce Jesenice a obce Kocanda. Zkoumdn byl 1 vyskyt Zzivocichl
v navazujicich Castech intraviland obou sidel a v komerc¢ni zéné Jesenice. Prizkum byl
zametfen piedevSim na vyskyt obratlovel. Fauna bezobratlych je v celém zajmovém tzemi
vyrazné¢ ochuzena, a to diky dlouhodobému pouzivani agrochemikalii v zemédélskych
kulturéch a zahrnuje pouze druhy s velmi Sirokou ekolo gickou valenci, ptizpUsobené prostiedi
zemédélsky ch monokultur.

Naprosta vétSina zjiSténych druhi obratlovcl patii mezi b&zné druhy osidlujici kulturni
krajinu, v€etné starSich zahrad v lidskych sidlech.

61



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

Jen maélo zjiSténych druht zivocichll je vdzano pouze na prostor zajmového tizemi.
VétSinou je tento prostor jen soucasti okrski jejich vyskytu nebo ho jednotlivi Zivocichové
vywzivaji ke sbéru potravy. Vyjimku tvoii remizek na jihozapadnim okraji z4jmov ého Gzemi,
ktery je trvalym stanoviStém né€kolik druhti drobnych hlodavcl a hnizdistém nékterych
hmyzozravych pévci. Rada b&Znych druht obratloved je vazana i na zahrady v intravilanu
obou sidel. K trase obchvatu vSak na izemi obce Jesenice pfiléhd predev§im nova komeréni
zbna se skladovymi a komercnimi objekty. Toto uzemi je vzhledem k jednoduchému a
kompaktnimu charakteru novych objektli, rozsdhlym zpevnénym plochdm a naopak malym
plochdm zelen¢ s nové vysazenymi dievinami biologicky velmi chudé. Podobné biotopy
(komercni ¢i primyslové zony) sice v priubéhu vystavby a jesté nékolik let po jejim ukonceni
na nékterych mistech v okoli Prahy osidluje chocholous obecny (Galerida cristata), vyskyt
tohoto druhu vsak v komer¢ni zo6n¢ Jesenice nebyl potvizen.

Nebyla zjisténa zadnd migracni trasa Zivocichll, rozmnoZovaci stanovisté obojzivelnikt
nebo zimovisté plazli, které¢ by navrzeny obchvat pferusil. V zajmovém uzemi se nevy skytuji
jednotlivd mraveni§té ani kolonie mravenct rodu Formica.

Vyskyt obratlovci vzajmovém tizemi

Obojzivelnici ( Amphibia )

¢. | Druh 395/92 | vyskyt
Sb.
N 2000
1. | Ropucha obecné (Bufo bufo) (0] obec Jesenice
2. | Skokan hnédy (Rana temporaria) zjistén v remizu jizné od Kocandy, jiZz mimo
zajmoveé uzemi

Plazi ( Reptilia)

¢. |Druh 395/92 | vyskyt
Sb.
N 2000
1. | JeStérka obecna (Lacerta agilis) SO z’jiétérrla u chat jizn€ od Kocandy, jiz mimo z4jmové
uzemi
2. | Slepys ktehky (Anguis fragilis) SO Zjistén u chat jizné€ od Kocandy, jiz mimo zajmové
uzemi
Ptaci ( Aves)
¢. |Druh 395/92 | Vyskyt
Sb.
N 2000
1. | Kéné obecna (Buteo buteo) zajmové uzemi vyuziva k lovu
2. | Krahujec obecny SO lovi v obci v zahradach s vzrostlymi stromy
(Accipiter nisus)
3. | Postolka obecna zajmové uzemi vyuziva k lovu
(Falco tinunculus)
4. | Bazant obecny pfi okrajich zdjmového tizemi
(Phasinus colchicus)
5. | Koroptev polni (Perdix perdix) 1 hejnko v okoli remizku v zapadni &sti ZU
6. |Racek chechtavy zajmoveé uzemi vyuziva piilezitostné ke sbéru
(Larus ridibundus) potravy ( podmitka, orba )
7. | Holub doméci (Columba livia) zajmoveé uzemi vyuziva piilezitostné ke sbéru
potravy
8. | Holub hfivna¢ remiz v zapadni &asti ZU
(Columba palumbus)
9. | Hrdlicka zahradni intravilan obce Jesenice
(Streptopelia decaocto)
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10. | Strakapoud velky intravilan obce v zimnim obdobi
(Dendrocopos major)
11. [ Skiivan polni vzajmovém uzemi fidce hnizdi
(Alauda arvensis)
12. | Vlastovka obecna o obec Jesenice
(Hirundo rustica)
13. | Jiticka obecna (Dolichon urbica) obec Jesenice
14. | Rorys obecny (Apus apus) O prelety nad zdjmovym tzemim
15. | Konipas bily ( Motacilla alba ) prumyslova zona u obce Jesenice
16. | Rehek obecny u rybnika v obci Jesenice, chaty jizné od Kocandy
(Phoenicurus ochruros) jiZ mimo zdjmové zemi
17. | Kos ¢emny (Turdus merula) obec Jesenice, remizek v zépadni &asti ZU
18. | Drozd zpévny obec Jesenice
(Turdus philomelos)
19. | Pénice cemohlava obec Jesenice
(Sylvia atricapilla)
20. | Pénice pokiovni (Sylvia curuca) obec Jesenice
21. | Budnicek mensi obec Jesenice, remizek v zapadni casti ZU
(Phylloscopus collybita)
22. | Sykora konadra (Parus major) obec Jesenice
23. | Sykora modfinka obec Jesenice
(Parus caeruleus)
24. | Spagek obecny obec Jesenice
(Sturnus vulgaris)
25. | Straka obecnd (Pica pica) remizek v zapadni Casti zajmového uzemi
26. | Havran polni (Corvus frugilegus) zajmové uzemi vyuziva piilezitostné ke sbéru
potravy
27. | Vrana obecné (Corvus corone) pozorovana v remizku v zipadni Gasti ZU
28. | Vrabec doméci obec Jesenice
(Passer domesticus)
29. | Vrabec polni (Passer montanus) intravilan obce Jesenice
30. | Pénkava obecna obec Jesenice, remizek v zapadni ¢ésti zdjmového
(Fringilla coelebs) uzemi
31. | Zvonek zeleny intravilan obce Jesenice
(Carduelis chloris)
32. | Stehlik obecny ruderalizovana stanovi$té na okrajich zajmového
(Carduelis carduelis) uzemi vyuziva ke sbéru potravy
33. | Konopka obecna zajmové Uzemi vyuziva piilezitostné ke sbéru
(Carduelis cannabina) potravy
34. | Strmad obecny osidluje okraje zdjmového Gizemi
(Emberiza citrinella)
35. | Cejka obecna pozorovana pfi zastavce na jarnim tahu
(Vanellus vanellus)
Savci (Mamalia)
¢. |Druh 395/92 | vyskyt
Sb.
N 2000
1. | Hrabo$ polni (Microtus arvalis) nehojné¢ na polich a jejich okrajich v celém
zajmovém Uzemi
2. | Nomik rudy remizek v zapadni ¢asti ZU
(Clethrionomys glareolus)
3. | Mysice kfovinna remizek v zapadni ¢asti ZU a jeho okoli
( Apodemus sylvaticus )
4. | Mysice kiovinna remizek v zapadni Gasti ZU
(Apodemus flavicollis)
5. | Krysa potkan (Rattus norvegicus) zemé&d Elské a primyslové objekty v obci Jesenice
6. | MyS8 domaci (Mus musculus) obec Jesenice
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7. | Zajic polni (Lepus europaeus) nehojné¢ na polich a jejich okrajich v celém
zajmovém Uzemi
8. |Jezek (Erinaceus sp.) Intravilan obce Jeseni ce
9. | Rejsek obecny (Sorex araneus) remizek v zapadni &asti ZU
10. | Lasice kol¢ava (Mustella nivalis) remizek v zapadni &asti ZU
11. | Liska obecnd (Vulpes vulpes) stopy vyskytu v remizku v zipadni &asti ZU
12. | Smec obecny remizek v zapadni ¢asti ZU a jeho okoli
(Capreolus capreolus)
Poznamka:

Zvlaté chranéné druhy dle vyhl. MZP ¢&. 395/1992 Sb.:
O druh ohrozZeny

SO druh siln€ ohrozeny

KO druh kriticky ohrozeny

N 2000 — NATURA 2000

C.2.8.3. Flora

C.2.8.3.1. Potencionalni pFirozena vegetace

Zamova oblast v katastralnim uzemi obce Jesenice lezi v geomorfologickém celku
Prazskéaplosina.

Podle fytogeografického ¢lenéni pro Floru Ceské republiky (1976) spada tizemi do
fytochorionu 1. termofyticum a ¢astecné 2. mezofyticum do fytogeografického okresu 10
Prazské plosSina, podokresu 10b Prazska kotlina a 64a Prihonicka plosina.. Charakter kvéteny
vegetace je vtomto fytogeografickém okrese extrazondlni. Podle fytogeografického ¢lenéni
Culka et al. (1996) pro potieby USES nélezi vymezené uzemi do hercynské podprovincie a
bioregionu ceskobrodského (1.5) pii hranici bioregionu posazavského (1.22) (viz také
kapitola C.1.1.1.Biogeografické poméry). Uzemi spada dle Skalického do vegetatniho stupné
kolinniho az suprakolinniho.

Ceskobrodsky bioregion tvoii ploginy na starSich sedimentech s pokryvy sprasi a
vegetaci hajii s malymi ostrovy acidofilnich doubrav. Vyznamna jsou mensi skalnatd udoli
s acidofilnimi a teplomilnymi doubravami i skalnimi spolecenstvy. Pfevazuje slab¢ teplomilna
biota bukovo — dubového vegetacniho stupné, v jihozapadni ¢asti je jiz biota dubovo —
bukového vegetaéniho stupné. Biodiverzita je podprimérnd, enkldvnich a meznich prvki je
malo, vyznivaji zde nékteré zapadni prvky. Bioregion je dnes vétSinou intenzivné zeméd Elsky
vyuzivan, pfesto se zde zachovaly unikatni komplexy piirozenych caste¢né podmacenych
dubovych prvki i teplomilnd travino — by linna lada a kioviny v zafiznuty ch udolich.

Potencidlni ptirozenou vegetaci tvotily pfedev§im haje svazu Carpinion a to zejména
Melampyro nemorosi — Carpinetum, na té€zsich podmacenych pudach charakteristicky i Tilio
— Betuletum. Okrajové sem zasahovaly 1 acidofilni doubravy Genisto germanicae — Quercion
a mén¢ narocné typy teplomilnych doubrav Poftentillo albae — Quercetum. Buk je zastoupen
pouze fragmentalné, skutecné buciny chybéji. Podél vodnich tokl byly luhy, zastoupené
nejspiSe asociacemi Pruno — Fraxinetum, Stellario — Alnetum glutinosae a Carici remontae —
Fraxinetum. Bazinné ol§iny Carici elongatae — Alnetum a Carici acutiformis — Alnetum byly
ztejme velmi fidk é. Na otevienych mistech skalek bylo maloplo$né pfirozené bezlesi.

Ptirozend nahradni vegetace je predevsim reprezentovana travinobylinnymi porosty. Na
vlhkych stanovistich jsou to louky, nalezejicich vegetaci svazt Calthion a Molinion,
vyjimeéné snad i Caricion davallianae a Caricion fuscae. Na suchych stanovistich se
up latniuji subtermofilni travniky svazi Koelerio — Phleion phleoidis a Cirsio — valesiacae.
Lemy nalezeji svazu Trifolion medii, kioviny svazu Prunion spinosae.

Flora bioregionu je charakterizovana zastoupenim hercynské hjové kvéteny. BéZznou
hajovou floru reprezentuje napt. sasanka pryskyinikovitd — Anemonoides ranunculoides.
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A

Charakteristické jsou druhy tézSich pud, z Casti 1 kontinentalné ladéné, napft, sipice barviiska
— Seratula tinctoria, mochna bila — Potentilla alba, osttice stinnd — Carex umbrosa, pteslicka
obrovskd — Equisetum telmateia, v minulosti hvozdik pysSny — Dianthus superbus. Mezi
termofilnimi druhy jsou vzéacné typy se zépadni tendeci jako bélozarka liliovita — Anthericum
liliago, hojné&j81 s tendenci kontinentalni napft. koniklec luéni — Pulsatilla pratensis, kiivatec
cesky — Gagea bohemica, kosttava walliskd — Festuca valesiaca, oman némecky — Inula
germanica, kavyl Ivantv — Stipa joannis, kavyl vlaskovity — Stipa capillata, zlatovlasek
obecny — Crinitina linosyris.

Bioregion patii k velmi starym sidelnim oblastem osidlenym jiz od neolitu. VétSina lesti
byla v minulosti vymycena, zbyvajici ¢dst nema zachovalou porostni skladbu, hojné jsou
lignikultury smrku a borovice. Na odlesnénych mistech pfevazuji agrikultury, travinobylinné
porosty jsou zachovany zejména na ostrivkovité se vyskytujicich prudSich svazich a
vyjimecné i na vlhkych loukéach.

C.2.8.3.2. Aktualni vegetace

Zamové uzemi Jesenice lezi na vychodnim okraji rozsahlé ploSiny zahrnujici
katastralni uzemi obci Dolni Bfezany, Zlatniky, Hodkovice, Vestec, Zdim¢étice a dalsi obce.
PloSina je zemédélsky obhospodafovana takika bez lesnich porostl, které byly v historickych
dobach vymyceny. Uzemi je mimé zvInéné, ale vyskova ¢lenitost je pomémné mala, kromé
zarez0l a snizenin vodote¢i. Je zde pomérné husta sit’ silnic a polnich cest. Tato sit’
komunikaci a vodoteci zajistuje jedinou ptitomnost nezemédélské vegetace v krajin€. Jedna
se pfevazné o lemova spoleCenstva poli s pfevazujicimi segetdlnimi druhy a rand sukcesni
stadia vegetace na utuzenych polnich cestach (zejména ze svazu Lolio-Plantaginion majoris)
a dale biehova spoleCenstva podél malych vodoteci (svazu Alnion glutinosae). Okolo vSech
komunikaci jsou vysazené aleje s pievahou jabloni a jefdbl, mistné se nachdazeji javory a
jasany. V podrostu jsou lemy siln¢ ruderalizované a nalezeji do ttidy Galio-Urticetea. Podél
komunikace na Kamenici jsou topoly a jabloné stafi asi 30 let. V okoli Osnického lesa alej
piechazi do akéat — Robinia pseudoacatia a borovice Cerné - Pinus nigra.

Na jihovychodnim okraji Jesenice je hibitov, pfed nimZ je fadova vysadba lip a biiz
stafi asi 30 let. Tato vysadba spada do urbanizované zény obce.

Jihozapadné od Jesenice Na splavech je maly lesni remizek mezi poli. Je zde vyséazen
méné hodnotny smiSeny lesni porost pievahou topolli a smrku. Remizek je vymezen jako
lokalni dosud nefunkcéni biocentrum a je navrzen krozSifeni o jihovychodni okraj na
dvojnasobnou plochu. Navrhuje se jeho propojeni lokdlnim biokoridorem vychodnim smérem
ke Kocandé. Nachazi se ve vzdalenosti asi 400 m od zamySlené stavby.

Jihozapadn¢ od Kocandy V ciheln¢ se nachdzi mensSi sedmihektarovy lesni porost
kulturniho charakteru, ktery je svazity k severu a je rohem napojen na biehovou zeleni udoli
Kocandy. Svou polohou ma ptiznivé podminky pro zvySovani ekologické stability pftilehlych
ploch. Je vymezen jako lokélni biocentrum a je funkéni.

Na spojnici obou zminénych lesikli, severovychodné od silnice na Kamenici se nachazi
maly skalnaty pahorek Skalka. Pivodni lom byl zasypan a cela lokalita byla osazena
parkovité smrky Picea abies a P. pungens a borovici Pinus sylvestris a je doplnéna dal§imi
naletovymi kfovinami a mladymi listnac¢i. Polni cesta, ktera ho spojuje se silnici je obrostla
kfovinami z ndletu. Pahorek Skalka pfedstavuje integracni prvek mezi vymezenymi lokalnimi
a dosud nefunkénimi koridory trasovanymi v soucasné dobé ptes pole. Nachéazi se asi 0,5 km
od planované ptelozky .

Krajinafsky mezi nejcennéjSi ¢asti uzemi patii Osnicky les vzdaleny 1,5 km od obce
Jesenice a 1 km od zamového tzemi pielozky silnice. Osnicky les byl vymezen jako
regionalni biocentrum a je funk¢ni. Orograficky se jednd o menSi skalnaty vrch, kde se
v minulosti lamal kamen. Na dn¢ malého lomu podkovovitého tvaru je obcasna vodni nadrz
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se sporou mokfadni vegetaci. Vrch je porostly kulturnim smiSenym lesem s pfevahou smrku a
modiinu, s ptimési dubu — Quercus robur, jasanu — Fraxinus excelsior, akédt — Robinia
pseudoacatia, borovice — Pinus sylvestris a P. nigra. V kfovinném podrostu jsou s pfevahou
zastoupeny bezy — Sambucus nigra, ojedinéle sttemcha - Prunus padus, trnka - P. spinosa,
brslen - Evonymus europaeus, diin - Cornus mas, svida — C. sanguinea. V soucasné dob¢
predstavuje Osnicky les vybézek rozsahlejsiho lesniho komplexu podél Sazavy. Je cennou a
pfirodé blizkou enklavu na skalnim podkladé.

Regiondlni biokoridor RK1195 prochazejici obci Kocandou kopiruje tok potoka
v hlubokém zétfezu. I kdyZ probiha stfedem obce, je funkéni, nebot’ se jedna o pomérné Siroky
pas biehové vegetace s vysadbou vysokych olsi a bohatou kfovinnou florou.

Mal¢ fragmenty luk nebo pasti mezi poli a ptilehlych travnich porosti v okoli vodoteci
maji aktudlni vegetaci s v&tSi ¢i menSi ruderalizaci nalezejici degradovanému svazu
Arrhenatherion. Vétsi a hodnotnéjsi louky jsou na sever od Jesenice. Zde travni porosty
lemuji Jesenicky potok a soustavu menSich vodnich nadrzi a pokracuji az ke Zdiméticim.
Cely tento vesmés uzky pruh byl vymezen a funguje jako lokalni biokoridor. Jeho funkci
podporuje interakéni prvek Jesenického rybnika a ndvaznost na dvé zminéna biocentra

VSirSim pohledu je celd Clenitd ploSina olemovéna fragmenty lest na vychodé a
rozsahlymi lesnimi porosty na jihu a zapad€. Zapadni okraj ploSiny tvoii prudké svahy
Povltavi a ze severu plo§ina navazuje na prazskou aglomeraci. Na zminény ch okrajich ploSiny
se nachazeni cenné krajinné utvary, krajinné prvky a biotopy které se staly podkladem pro
vyhlageni nékolika reservaci (Sance, Cholupicka bazantnice, Grybla, VI¢ rokle, Hrn&iiské
louky aj). Cely lem této ploSiny byl zakomponovéan do izemniho systému ekolo gick ¢ stability
v podobé regiondlnich a lokdlnich biocenter spojenych regionalnimi biokoridory.

C.2.9. Krajina
C.2.9.1.Soucasny stav krajiny

Pro celé okoli zgmového uzemi je charakteristické silné antropogenni pozménéni
krajiny v podob¢ maximaln¢ mozného stupné zornéni do velkych land, vétsinou s vyloucenim
remiz ¢i jinych enklav ,pfirozené™ vegetace. Skladové objekty na jihozapadnim okraji
Jesenice tento nepfiznivy dojem jesté zdiraziuji.

Az nanepatrné vyjimky je uzemi pokryto ornou ptidou. Vyssi vegetace bud’ zcela chybi
nebo je tvofena pouze stromotadimi podél silnic a cest.

Vodni fenomén se v zdjmovém uzemi prakticky viibec neuplatiiuje. Jesenicky potok,
protékajici na zdpad¢ Gzemi, je zde degradovan na pouhou melioracni strouhu. Biehovy
porost s vyjimkou malé rakosiny pobliz kiizeni se silnici II/101 chybi.

V délce na SV horizontu jsou patrné panelové domy Jizniho mésta, jizni horizont lemuje
okraj lesa (mimo zdjmové uzemi). O néco bliz, v blizkosti obsluzného objektu vodovodniho
pfivadéce, je maly remiz s nepiirozené pusobici vysadbou jehlicnant. Jihozapadné od
zajmového tizemi je uprostied poli maly lesik s geometricky pravidelnymi tvary.

Ptes malou rozlohu se v zajmovém uzemi siln€¢ projevuje vliv silni¢ni dopravy. Vedou
tudy komunikace ¢. I11/101, II/105 a I11/603.

V z4movém uzemi ¢i v jeho okoli nelze vysledovat jasné ptevazujici sklon terénu.
Krajina je zde zcela oteviend, plochd a jen velmi mirné¢ zvlnénd s nadmotiskou vyskou
pohybujici se vétSinou v rozmezi cca 350 — 360 m/m. Na vétsi vzdalenost ponckud ptibyva
nadmotiské vySky smérem k zapadu a jihu. Patrna je také nizka terénni vlna na severu v misté,
kde lezi obec Jesenice.
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V zépadni Casti zgmoveého tzemi se terén zvolna uklani k zapadu smérem k Botici. Za
timto potokem se zveda terénni vlna, uzavirajici tzemi od zépadu a jihozapadu, pficemz jeji
¢ast je porostla lesem a na ¢asti se nachéazi zastavba osady Kocanda.

Prostor uvazované prelozky tak vlastné prochazi jakousi nevyraznou lokalni depresi.

C.2.9.2. Zpisob vyuZivani krajiny

Kromé samotného intravildnu obce Jesenice je krajina zdjmového uzemi vyuzivana
vyluéné k zemédélskym ucelim (rostlinnd vyroba). Na jiznim okraji obce Jesenice jsou
situovany nové skladové a vyrobni objekty, soustiedéné v komercni zon€, pohledové tésné
pfilhajici k trase ptelozky.

C.2.9.3. Bydleni

Obytna zastavba je v ramci z4jmového uzemi koncentrovana pouze do obce Jesenice.
Jedna se o vétsi obec, ktera ma diky své poloze a ptfedpokladanému silnicnimu spojeni
s Prahou velmi dobré rozvojové ptedpoklady. Na jejim severovychodnim okraji vznikla nova
obytnd zo6na, tvofena rodinnymi domy, které zde stale pfibyvaji. Na jiznim okraji je naopak
mald komerc¢ni zona, tvofena skladovymi i vyrobnimi aredly s dal§im prostorem pro rozvoj.
Stied a jihozapad obce je tvofen puvodni zéstavbou vesnickych staveni, Casto s drobnymi
hospodarskymi objekty (stodoly, dilny atd.).

C.2.9.4. Rekreace

Zajmové izemi neni vyuzivano k rekreaci. Jedinou vyjimkou je myslivost v polich resp.
prostoru lokality Skalka.

C.2.9.5. Priimyslové a zemédélské aktivity

V z4imovém uzemi a jeho okoli dominuje zemédélska vyroba. Orna puda pokryva
v podstaté celé¢ zgymové tizemi. Pfi jihovychodnim okraji Jesenice v nevelké vzdalenosti od
uvazované trasy pielozky silnice I1I/101 jsou situovany skladové a primyslové objekty firem
HAWLE a PERL

C.2.10. Obyvatelstvo

Jedingm sidelnim utvarem zajmového tzemi je obec Jesenice. Zije zde cca 1800
pfihlaSenych obyvatel. V nevelké vzdalenosti vychodnim smérem, jiz mimo prostor vystavby,
se nachazi obec Kocanda s ptiblizné 200 oby vateli.

C.2.11. Hmotny majetek

Nebudeme-li povazovat za dotéeny hmotny majetek obytné domy a staveni v obci
Jesenice a objekty firem v komer¢nich zdnach, které se s prelozkou se nedostavaji do stietu,
Ize zminit pouze tolovy vodovodni ptivadéé Zelivka s kontrolni $achtou jizné od ptelozky.

Za hmotny majetek je tfeba povazovat i veSkeré inzenyrské sit€. Zpisob jejich dotéeni
je uveden v kapitole B.1.6.1. Stavebné technické reseni prelozky a nové budovanych objektit a
detailn¢ se timto tématem zabyva technickd studie. Vypotfadani s vlastniky/spravei bude
vyteSeno v dal$im stupni zpracovani projektové dokumentace.
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Hibitov resp. jeho ochranné pasmo nebude negativné ovlivnén.
C.2.12. Ochranna pasma

Ptelozka silnice se dostava do stietu s n€kolika ochrannymi pasmy. Sama ma téz
ochranné pasmo podle silni¢niho zakona.

Priroda
- vodoteée mimo souvisle zastavéné tzemi — 20 m

- manipula¢ni pruh kolem vodote¢e — 6 m

Ochranna pasma silni¢nich komunikaci (zakon 13/1997 Sb.)

- stavajici - silnice I1. a III. ttidy 15 m od osy vozovky
- vyhledova - dalnice a rychl. silnice 100 m od osy jizd. pasu
- silnice I. tfidy 50 m od osy jizd. pasu

Ochranna pasma elektrovodii (zakon 222/1994 Sh.)
-venkovni vedeniel. VN od 1 kV do 35kV - stavajici - 10 metrii na kazdou
stranu od krajnice vodice
- novd - 7 metri na kazdou stranu od
krajniho vodice
-kabelové vedeni - 1 metr na kazdou stranu od krajniho kabelu (sd¢lovaci kabely)
-sd¢lovaci kabely 1,5m

Vodni hospodarstvi

Infrastruktura - $tolovy piivadés Zelivka — I. pasmo — 500 m na ob& strany od osy
- II. pasmo — 2000 m na ob¢ strany od osy
- vodovod 2m
- kanalizace 3m

Dal§$im omezenim, vyplyvajicim z pfisluSnych spravnich rozhodnuti, je stavebni
uzavéra pro SO-JVD.

JelikoZ trasa prochazi ochrannym pasmem vodovodniho piivadéde Zelivka — v dalsich
stupnich zpracovani projektové dokumentace bude tfeba zajistit geologicky prizkum a
vypracovani detailntho inzenyrsko-geologického posudku. VSechny prace v prostoru
ochrannych péasem Stolového piivadéce musi byt konzultovany s Prazskymi vodovody a
kanalizacemi a.s., zavod Zelivka.

Za problematické ¢innosti v ochranny ch pasmech je tfeba povazovat:

- rozsahlej$i zemni nebo skalni prace, vystavbu silni¢nich zarezl, hluboké vykopy pro
zakladani staveb, vedeni produktovodu ¢i podzemnich komunikaci

- otvirani loml a zemn ikl pfipadné dilnich provozi

- stavbu veskerych podzemnich objektii

- hloubeni studni, prizkumnych ¢i Gcelovych vrtl o hloubce vétsinez 8 m

- trhaci prace vyvolavajici nezZadouci seismick € ti€inky

- zfizovani skladek

- vystavba COV

- zfizovani staveb a provozl s ropnymi derivaty

- zfizovéani staveb a provozi s jinymi latkami, které mohou zpUsobit neZzadouci
kontaminace povrchovych ¢i podzemnich vod
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vystavba zafizeni, ktera mohou mit za nasledek vznik rozséhlejSich poli bludnych
elektricky ch proudi (ochrana produktovodu, elektrifikace Zeleznice, vystavba VVN)

Ostatni
-plynovod VTL (100 mm DN) 4 m (bezpecnostni pasmo 20 m)
- hibitov — 100 m

V prostoru stavby se nalézaji dale nékteré inZenyrskeé sité. Jejich stav a umisténi bylo
studovano v ramci zpracovani technické studie.

Prazkum stavajicich inzenyrskych siti

Stredoceska energetickd a.s. — STE - zemim prochazeji zohlednéné dvé trasy
nadzemniho vedeni 22 kV, mimo, podél melioracniho odpadu pak dalsi

SPT Telecom — mistni telefonni sit’, podél silnic 11/101, 11/105 a 11/603
prochézeji kabely MK, optokabely MOK a optotrubky HDPE

SPT Telecom — délkové sd€lovaci kabely, jsou vedeny podél vySe uvedenych
silnic

VUSS Praha — dalkové sd€lovaci kabely, jsou vedeny podél silnice I11/101
Prazskévodovody a kanalizace a.s., zavod Zelivka — k objektu $4 piivadéce
Zelivka vede silovy a telefonni kabel

Prazskévodovody a kanalizace a.s., zavod Zelivka — navrzena silnice kiizi
Stolovy pfivadeC pitné vody ze Zelivky do Prahy

Vodovody a kanalizace Ricany u Prahy, spol. s r.o. — ktizena je stavajici
destova kanalizace z primyslového aredlu PERI a nové poloZeny vodovodni
tfad z Jesenice do Jiran

Statni melioracni sprava, Praha — stavbou budou dotéeny pozemky odvodnéné
systematickou trubni drenazi

Prazska plyndrenska a.s. —podél stavajici silnice [I/101 se nalézé vysokotlaky
plynovod

Dotceni inzenyrskych siti resp. jejich ochrannych pasem bude tfeba upfesnit a
aktualizovat v dal3i fazi p¥ipravy stavby — v DUR.

V prostoru ochrannych pasem polozenych i pfipadné stavajicich inZenyrskych siti je
nutno dodrzovat vyplyvajici omezeni zejména ohledn¢€ pouzivani mechanizacnich prostiedka
a tato zafizeni vetné vstupli a armatur chranit pfed posSkozenim. V prostoru nad trubnimi
vedenimi nelze pouZzivat tézkych vibracnich valci. Ddle je nutnd zvySena pozornost pii
pracich v blizkosti silovych nadzemnich vedeni, nesmi byt pouzito mechanizmu vyssich nez 3
m, pod vedenim nesmi byt provadéna skladka materialu ¢i hromadéni zeminy a ménéna ani
kratkodobé niveleta terénu. V ochranném pasmu vodovodniho piivadéée Zelivka budou
stanovena spravcem dal§i omezeni, jeZ budou zapracovana do technické dokumentace.

C.2.13. Kulturni pamatky

Jesenice

V obci se nachdzeji dva pamatkove chranéné objekty:

1. Barokni pamatnik M. Alterové z Astfeldu, z doby kolem roku 1706, ktery je umistén u

silnice smérem na BeneSov.

2. Aredl zeméd¢lské usedlosti ¢.p. 37, ktery zahrnuje obytné staveni, dvorni branu,

stodolu a $pychar.
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C.3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v dot¢eném tizemi z hlediska
jeho unosného zatizeni

Zajmové uzemi Jesenice lezi na vy chodnim okraji rozséhlé ploSiny zahrnujici katastralni
uzemi obci Dolni Bfezany, Zlatniky, Hodkovice, Vestec, Zdimétice a dalsi obce. Jde o
dlouhodobé obhospodafovanou, téméf bezlesou krajinu, typickou pro okoli hlavniho mésta.
Obytna zéstavba je v ramci zajmového tizemi koncentrovana pouze do obce Jesenice. Jedna
se o vetsi, rychle rostouci obec. Na jejim severovychodnim okraji vznikla nova obytné zona,
tvofend rodinnymi domy, které zde stale pfibyvaji. Na jiznim okraji jsou naopak komercni
zny tvorené vyrobnimi a skladovymi arealy 1 dosud volnymi prostory. Stied a jihozapad obce
je tvofen plvodni zastavbou vesnickych staveni, ¢asto s drobnymi hospodarskymi objekty
(stodoly, dilny atd.).

Vétsina zemédéElskych pozemka v zdimovém uzemi a jeho SirSim okoli byla v obdobi
socializace zeméd¢lstvi scelena do rozlehlych honi a vzhledem k nadprimémé produkéni
schopnosti vétSiny zdejSich pad, je 1 vsoucasnosti intenzivné obhospodatfovéana. Podil
trvalych travnich porostl je minimalni. V oblasti zcela pfevazuji plochy s nejniz§im stupném
ekologické stability. I trasa obchvatu je navrzena na kvalitnich zemédé€lskych pudéach
zafazeny ch do nejvyssich tiid ochrany ZPF. Lesni pozemky zdmérem zasaZeny nejsou.

Rozptylena zelen je v zdjmovém tzemi i jeho §irSim okoli omezena na aleje podél
komunikaci, vegetaci v nivach vétSich potoki a ojedin€lé remizky. Sit komunikaci a
vodoteci zajistuje jedinou pfitomnost nezeméd€lské vegetace v krajin€. Jednd se pievazné o
lemova spoleCenstva poli s pfevazujicimi segetalnimi druhy a rand sukcesni stadia vegetace
na utuzenych polnich cestach (zejména ze svazu Lolio-Plantaginion majoris) a dale biehova
spoleCenstva podél malych vodoteCi (svazu Alnion glutinosae). V zimovém uzemi
jthozapadné od Jesenice Na splavech je maly lesni remizek mezi poli. Je zde vysazen méné
hodnotny smiSeny lesniporost pfevahou topoli a smrku.

VétSina drobnych vodnich toka byla napfimena a v nékterych ptipadech zatrubnéna.
Zimovym uzemi protéka Jesenicky potok, ktery prameni v lesiku jihozépadné od obce
Jesenice na koté 352 m/m a vede piimym smérem k Sikmému propustku pod silnici 1I/101 a
pokracuje k zastavbé v obci a dale pak k severovychodu. Usti do Boti¢e u rybnika Labeska.
Cést zajmového tizemi odspadovana do melioraéni strouhy zatisténé do Zahotanského potoka.
Jedna se malou plochu na jihu mezi silncemi I1/603 a I1/105.

Fauna a flora je na vétSin€ uzemi omezena na druhy s Sirokou ekologickou valenci a
vysokou odolnosti vii¢i vysoké antropogenni zatézi. Vyjimkou jsou jednotlivé remizky, rokle
se vzrostlou zeleni a nékteré useky udoli Boti¢e v nichz je druhova skladba podstatné
pestiejsi. Nejbliz§im ploSné rozsdhlym a ekologicky stabilnim izemim s vysokou urovni
biodiverzity je Prihonicky park, jehoz okraj lezi piiblizné 2 km severovychodné od okraje
zgjmového Uzemi. V §ir§im okoli projektovaného obchvatu se nachazeji nejblize funkéni
chranénd Gzemi na jiznim okraji Prahy na sever od Jesenice — Hrnéifské louky a Cholupicka
bazantnice. Ve vzdalen¢jSim okoli pak piirodni rezervace M odianska rokle, PR Grybla a PR
VI¢irokle. PP a PR nejsou pro svou vzdélenost od stavby mapové podchycena a jsou uvadéna
pouze pro dokresleni chudosti hodnoceného uzemi bez jakéhé koli vlivu stavby

Cela oblast je dlouhodobé zatizeno automobilovou dopravou, pfi¢emz tato zatéz dosahla
v poslednich letech extrémnich hodnot. Na silnici 11/603 doSlo mezi lety 1995 a 1990
k jednomu z nejvétsich narasta zatizeni v Prazském regionu. Prostor uvniti obytné zastavby
obce Jesenice je dnes nejvyznamngjsi kiizovatkou silnic jizn€ od Prahy. Mimo trasy 11/101
tzv. aglomeracniho okruhu (AO), umoziujiciho propojeni R4 (Zbraslav) a D1 (M odletice) se
zde stykaji dv€é vyznamné regiondlni radialy II/105 od Jilového a Sedl¢an a II/603 od
Kamenice a Pofi¢i nad Sazavou (stard budéjovicka silnice). Navic vétsina obei v tomto izemi,
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vcetné obce Jesenice, vyclenila ve svych uzemnich planech znacné plochy pro bytovou
vystavbu a komer¢ni aktivity, jejichz zastavba dynamicky pokracuje. S rychlou
suburbanizaci celé oblasti je pak spojen dalsi nariist dopravy na stavajicich komunikacich.

V soucasné dob¢ lze na zaklad€ nékterych prizkumi ptedpokladat, Ze zatiZzeni v profilu
Vestec se piiblizilo k hodnoté 20000 vozidel/24 hodin a v profilu Jesenice (centrum) jiz byla
dle prizkumt provedenych obci tato hodnota piekrofena. Na stavajici trase Jesenice —
Modletice vzroste zatizeni na silnici 1I/101 na cca. 15 000 vozidel za 24 hodin. Realizaci
navrzeného obchvatu se Castecné se zlepSi parametry hlukové zatéze, zneCisténi ovzdusi,
bezpecnost oby vatel a celkova pohoda bydleni.

Na celkovou situaci znecisténi ovzdus$i v zgimovém uzemi ma vliv pfedevS§im plisobeni
lokélnich stacionarnich a mobilnich zdroji. Cistota ovzdusi je ovliviiovana ale i pfenosem
$kodlivin z okolniho zemi a ostatnich oblasti CR. Vyznamné se bude uplatiiovat prazska
aglomerace, velmi vyznamné pak také vySe uvedena automobilova doprava, a to ptredevsim
na siln¢ frekventovaném prazském okruhu, jehoz vystavba se zde planuje. VIiv mobilnich
zdrojii Ize spatfovat pfedevsim v emisich CO, NO, a C(H,.

Dominantnim zdrojem hluku v z4jmovém Gzemié je automobilova doprava. V mensi
mite je prostor ovlivnén i leteckou dopravou a primyslem.

Z hlediska tUnosného zatizeni uzemi je jako nejvice zatézujici faktor hodnoceno
intenzivni zeméd¢lstvi, automobilova doprava a nartst zpevnénych ploch vyvolany rychlou
zastavbou krajiny .

D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA

OBYVATELSTVO A ZIVOTNI UROVEN

D.I. Charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prostiedi
a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.L1. Vlivy na obyvatelstvo véetné socalné ekonomickych viivii

Obec Jesenice ptredstavuje jediné trvalé osidleni v zdjmovém uzemi. Samotné
vybudovani ptelozky nebude mit zadné negativni ani pozitivni vlivy na socialné ekonomickou
stabilitu uzemi. Lze jen tézko pocitat stim, ze pracovnici podilejici se na vystavbé budou
mistni.

Vprabéhu stavby Ize ocekdvat naruseni tézko specifikovatelného, nicméné
vyznamného, faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismti, zneciSténi
povrchu vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise §kodlivin, omezeni pohybu v krajing,
omezeni silni¢nitho provozu, naruSeni krajinného razu ...). Trasa v§ak vede mimo zastavéné
uzemi obce a tak tento vliv nebude vyznamny .

Tomuto naruseni lze té&Zko zabranit, ale je nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci
stavebnich praci a predev§im udrZovanim permanentniho kontaktu s obfany obce Jesenice.
Nejhluénéjsi ¢i jinak obtézujici Cinnosti je tfeba smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i
mimo no¢ni hodiny.

Dalsi vlivy na obyvatelstvo (kupt. zdravotni) jsou uvedeny v kapitolach D.1.2. Viivy na
ovzdusi a klima a D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni a biologicke
charakteristiky.

D.L.2. Vlivy na ovzduSi a klima
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Kazda liniova stavba, respektive doprava, kterd ji provazi, je zdrojem zneciSténi
ovzdusi. Jedna se o vyfukové plyny ze spalovani pohonnych hmot. Vzhledem k potencialni
toxicité, mozné detekovatelnosti a pomémé dobfe zndmym ucinkim na lidské zdravi €1
ekosystémy je tfeba uvazovat nasledujici plyny: NO, resp. NO,, CO a suma uhlovodika
(CiHy), kde vedle zdravotné méné vyznamnych slouCenin vystupuji do popfedi piedev§im
polycyklické aromatické uhlovodiky. Pfes svoji toxicitu tvoii objemové méné podstatnou
slozku emisi ze silni¢ni dopravy.

Pro posouzeni miry zneciSténi ovzdusi v daném uzemi jsou zajimavé predev§im roc¢ni
priméry, které 1épe zohlediuji ¢asovy rozmér i povétrnostni vlivy. Hodnoty kratkodobych
maximalnich koncentraci jsou pak nastrojem k vzajemnému porovnani zatizeni raznych
lokalit. Mnohem méné vSak popisuji celkovou situaci, jelikoz se vétSinou vyskytuji po velmi
kratkou dobu a vztahuji se k nejhor§i mozné emisni situaci za nejhorSich klimatickych
podminek.

Pro lepsSi pochopeni vlivu pielozky resp. vymisténi znacné Casti dopravy ze silnice
II/101 mimo prostor obce Jesenice na pielozku byla celé situace modelovana dvéma zptsoby.
Prvni spocival v zahrnuti veSkeré automobilové dopravy projizdéjici obei Jesenice tj. dopravu
na komunikacich 1I/101, 1I/105 a I1/603, zatimco druhy zptsob uvazoval pouze dopravu na
silnici 11/101 a to z diivodu odfiltrovani dopravy na silnici I11/603. Intenzita dopravy na této
komunikaci je v izemi dominantni a ptekryva vlivy vystavby pfelozky.

1. Zdravotni vlivy $kodlivin majicich pivod v automobilové dopravé
Vlivy NO,

Prlrozene pozadi primérny ch ro¢nich koncentraci NO, se pohybuje v rozmezi 0,4 — 9,4
ug/m Primérné ro¢ni koncentrace ve venkovnim prostiedi mest se pohybuji od 20 do 90
ug/m a hodinovd maxima vrozmezi od 75 do 1015 pg/m Uvnitt budov s plynovym
vytapénim mohou piesahovat primérné hodnoty 200 ;,Lg/m po dobu nékolika dni.
Jednohodinovd maxima mohou dosdhnout 2000 pg/ m a po kratkou dobu dokonce jeste vySse.

Efekt kratkodobych koncentraci

Data dostupna z toxikolo gickych pokust jen ztidka prokazuji vliv akutnich expozic pod
1880 ug/m3 (1 ppm). Zdravi lidé vystaveni za klidu ¢i slabé namahy po dobu kratsi jak dvé
hodiny koncentracim vys$$im nez 4700 ug/m3 (2,5 ppm) vykazuji jasné zhorSeni plicnich
funkeci, pti¢emZ nejsou ovlivnéni koncentracemi niz§imi nez 1880 ug/rn3 (1 ppm).

NO, zvySuje bronchidlni citlivost.

NejcitlivéjsSimi na pfitomnost NO, jsou astmatici. Nejniz§i koncentrace, ktera
v laboratornich podminkach vyvolala plicni odpovéd’ u slabSich astmatiki exponovanych po
dobu 30 — 110 minut &inila 560 pg/m’ (0,3 ppm). Uginek miiZe byt posilen nizkymi teplotami
vdechovaného vzduchu. Nicméné tyto testy nebyly prikazné. Nicméné neexistuji dlouhodobé
epidemiologické studie, které by jasn¢ stanovily koncentrace a doby expozic, vyvolavajici
nepfiijatelnd zdravotni rizika u déti ¢i dospélych.

Efekt dlouhodobych koncentraci

Testy na zvifatech jasné prokazaly, Ze expozice koncentracim NO, pod 1880 ug/m3 (1
ppm) po dobu nékolika tydnii ¢i mésich ovllvnuje vratné€ 1 nevratné funkcei plic, slezi iy, jater a
krve. Jiz koncentrace NO, pod 940 ug/m (0,5 ppm) také zvySuji citlivost organismu na
bakterialni a virové infekce plic.
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Z4dna ze studii nepodala priikazny odhad dlouhodobé vyznamnych hladin koncentraci
ve vztahu kprojevu poSkozeni zdravi, ale dostupne vysledky Jasne ukazujl na Vzmk
dychacich potizi u déti vystavenych primérnym ro¢nim hodnotam ve vysi 50 — 75 ug/m ¢i
vy §Sich.

Vlivy CO

Bézna pozad’ova koncentrace CO se pohybuje v rozmezi 0,06 az 0,14 mg/ m (0,05 —
0,12 ppm). Vprostiedi evropskych mést ovlivnéném dopravou se osmi hodinové primérné
koncentrace CO pohybuji obycejné pod 20 mg/ m’ (17 ppm) s kratkodobymi vzestupy
k hodnoté¢ 60 mg/m3 (53 ppm). Koncentrace CO uvnitt automobill byvaji obycejné vyssi nez
v okolnim venkovnim vzduchu. Pouze pro srovnani zde slouzi informace, Ze koufeni
tabakovych vyrobkll v mistnostech ¢i uvnitt automobilli mize zvySit osmi hodinové praméry
koncentraci CO na 23 — 46 mg/m3 (20 - 40 ppm).

Vdechovany CO pronika rychle skrz alveolarni, kapilarni a placentalni membrany a
vstupuje do krve. Pfiblizné 80 — 90% absorbovaného CO se slucuje s hemoglobinem a tvofi
karboxihemo globin (COHDb), ktery je specifickym biomarkrem zasazeni krve.

Slucovani CO s hemoglobinem pfti tvorbé COHb zmensuje schopnost krve vazat kyslik
a predavat ho do okolnich tkani. To jsou hlavni pfic¢iny nedostatecného okysliceni tkani jiz
vlivem nizkych koncentraci CO. Toxické efekty CO se projevuji piedevSim u organti a tkani
s velkou spotiebou kysliku jako kupftikladu u plic, srdce, kosterni svaloviny a vyvijejiciho se
plodu. T&ka hypoxie zplsobena akutni otravou CO muzZe zpUsobit jak vratné kratkodobé
neurolo gick € potize, tak Cast&ji vazné a pretrvavajici neurolo gické poskozeni.

Soucasné epidemiologické studie ukazuji, Ze béZné expozice, kterym jsou organismy
vystavovany v okolnim prostfedi, nemaji vliv na vznik ateroskler6zy lidi (infarkty).

Nasledujici limity (doporu¢ené WHO) zahrnujici koncentrace a doby expozic byly
stanoveny tak, aby vlivem vdechovaného CO nedochézelo k piekraovani 2,5% hladiny
COHbD v krvi, a to 1 pii mirné zat€zi organismu.

- 100 mg/m3 (= 100.000 ugm3) (90 ppm) pro dobu 15 min

- 60 mg/m’ (= 60.000 pg/m’) (50 ppm) pro dobu 30 min

- 30 mg/m3 (= 30.000 ugm3) (25 ppm) pro dobu 1 hod

- 10 mg/m3 (= 10.000 ug/m3) (50 ppm) pro dobu 8 hod

Vlivy polycyklickych aromatickych uhlovodika (PAH)

Polycyklické¢ aromatické uhlovodiky (PAH) vznikaji béhem nedokonalé¢ho spalovani
organickych latek (uhli, diivi, plyn, benzin, nafta), v pfipadé automobilové dopravy —
pohonnych hmot. Diky hojnosti zminénych zdrojii jsou pitomny téméi vSude. Jedné se o
smés stovek chemickych latek vcetné jejich derivatii jako nitro-PAH, heterocyklickych PAH a
oxidovanych produktii.

Data z pokusti ukazuji, ze PAH mohou v organismech vyvolavat mnozstvi odpovédi:
mohou pusobit imunotoxicky, genotoxicky, karcinogenné ¢i ovliviiovat reprodukci a
ovliviiovat rozvoj arteroskler6z. Zdravotné¢ zavazny je predevSim dobfe prokdzany
karcino genni u¢inek nékterych PAH. Tyto vlivy jsou mimo jiné typické i pro vyfukovéplyny.
VétSina PAH (a samoziejmé i karcinogenni PAH) se vazi na pevné ¢astice.

Ackoliv hlavnim cestou do organismu je piijem potravy, ¢ast kontaminace se mize dit
Vdechovanym Vzduchem (resp. Vdechovémim pevny ch ééstic obsaienych ve Vzduchu)
Ptesné limitni hodnoty vSak neexistuji.

Informace pochézeji z publikace WHO Air Quality Guidelines for Europe (I1. edition).
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2. Modelem vypoctené koncentrace pro zajmové uzemi (Vliv zdroje) pfi nulové a
aktivni varianté

2.1. Primérné ro¢ni koncentrace NOy

Nulova varianta

Pole rozlozeni vyskytu pramérnych ro¢nich koncentraci NO, dobie odrazi konfiguraci
terénu zdjmového uzemi. Pfi zohlednéni dopravy na vSech komunikacich uvniti zdjmového
uzemi (II/101, II/105, 11/603) 1ze ocekavat nejvy$si hodnoty pii zdp adnim okraji obce Jesenice
(lokalita Mladlkov) atovevySiccab— 7 pegm, 2. Vobeci Jesenice pomerne rychle klesaji
hodnoty od vychodu k zapadu v gradientu 6 ugm az mén¢ jak 1,5 ugm .

Vezmeme-li v uvahu pouze vliv dopravy na silnici 1I/101, 1ze v této lokalité ocekavat
vyskyt pramérnych ro¢nich koncentraci ve vysi cca 1,6 — 2,6 ug.m'3. V obci Jesenice klesaji
hodnoty od vychodu k zdpadu v gradientu 2,6 j,tg.m'3 az mén¢ jak 0,4 p g.m'3.

Aktivni varianta

Vystavba ptelozky nebude znamenat vyraznou zménu v rozloZeni poli koncentraci,
vymisténi velké Casti dopravy zprostoru obce Jesenice na pielozku bude doprovézeno
poklesem hodnoty uvniti zastavby. Nejvy$Si modelované pmmerne rocni koncentrace pfi
zohlednéni pouze vlivu silnice 1I/101 nepresahujl 1,8 pgm” (srovnej s 2,6 pgm>), pii
zohlednéni veSkeré dopravy 6,6 ugm (srovnej s 7 pgm ). Dominujici vliv provozu na
silnici I1/603 v tomto druhém ptipadé stira zménu vzniklou vystavbou ptelozky.

Porovnani s legislativnimi limity

Hodnota imisniho limitu pro ochranu ekosystému ve vysi 30 ug.m'3 NO, lezi na celém
uzemi nad modelovanym stavem s dostatecnou rezervou pro pozadi, v kterém se v budoucnu
nejvyrazngji promitne vliv Silni¢niho okruhu Prahy (nejvy$$i hodnota primérné rocni
koncentrace vypoctend modelem pro prostor obce Jesenice = 5,26 g.m'3). Celé uzemi se
navic nachdzi v niz§i nadmotské vySce, nez je legislativou stanoveno pro Uc¢innost tohoto
limitu.

2.2. Prumérné rocni koncentrace NO,

Nulova varianta

Pole rozlozeni vy skytu primérnych ro¢nich koncentraci NO, koresponduje s hodnotami
NOx. Navrsi v blizkosti lokality Mladikov bude vystaveno nejvys$§im koncentracim, coz
v pfipad¢ zohlednéni dopravy na vSech komunikacich uvniti z4jmového uzemi bude
piedstavovat maximaln¢ 0,75 p g.m'3. Smérem k zdpadnimu okraji obce Jesenice budou
koncentrace rychle klesat v gradientu od 0,75 do méné jak 0,15 pg. m”.

Pti zohlednenl pouze vlivu dopravy na silnici II/101 lze ocekavat nejvyssi hodnoty do
0,26 ugm s poklesem k zapadnimu okraji Jesenice pod 0,04 pg.m 3,

Aktivni varianta

Vsouladu s koncentracemi NOyx nebude vystavba pfelozZky znamenat vyrazné
piesmérovani poli koncentraci. Pielozeni znacné ¢asti dopravy se projevi poklesem hodnot
v Jesenici, coz je patrné predevs§im pfi porovndni stavii uvazujicich pouze dopravu na silnici
II/101. Na zapadnim a jihozapadnim okraji Jesenice 1ze ocekavat nejvyssi hodnoty cca do
0,18 ug.m'3 (srovnej s 0,26 ug.m'S). Jedna se o pas kopirujici nejvyse polozend uzemi od
pfelozky smérem k severovychodu. Smérem k zdpadnimu okraji Jesenice koncentrace rychle
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klesaji pod 0,04 ug.m'3. Pti zohlednéni veskeré dopravy v obci (II/101, 11/105, 11/603) Ize
ocekavat nejvyssi hodnoty opét ve stejném prostoru, a to do 0,66 ug.m'S. Zde se vyrazné
projevuje vliv dopravy na silnici I1/603, ktery se vystavbou ptelozky II/101 pfili§ nezméni.

Porovnani s legislativnimi limity

Ptekroceni imisniho limitu pro ochranu zdravi lidi ve vys§i 40 ug/m3 NO, je nereédlné a
to 1 pfi zohlednéni vlivu provozu na Silniéniho okruhu Prahy. Primérné ro€ni koncentrace
NOy, majici ptavod v dopravé na tomto okruhu a modelem vypoctené pro obec Jesenici, se
pohybuji v fadech jednotek p g.m'3. Je tudiz pravdépodobné, ze koncentrace NO, majici
puvod v doprave na Silni¢niho okruhu Prahy, budou lezet v fadu desetin pg. m’.

2.3. Maximalni kratkodobé koncentrace NO,

Nulova varianta

V piipad¢ nerealizace ptelozky silnice 11/101 1ze ocekéavat vyskyt kratkodobych maxim
NO, do 3,5 ug.m'3 na zdpadnim resp. jihozdpadnim okraji Jesenice (koncentrace pfi
zohlednéni veskeré dopravy). Smérem k zépadnimu okraji Jesenice modelované hodnoty
rychle klesaji pod 1,4 pgm™. Podil dopravy na silnici 1I/101 (po odfiltrovani vlivu ostatni
dopravy v obci) se projevi vyskytem kratkodobych maxim do 1,4 ug.m'3. Pticemz op¢t
smérem od vychodniho okraje obce k zapadnimu koncentrace rychle klesaji pod 0,5 ug.m'3.

Aktivni varianta

S ohledem na dominujici vliv silnice 1I/603 se pfesmérovani dopravy z komunikace
II/101 na }ofeloiku op ¢t projevi je malo. Nejvyssi hodnoty kratkodobych maxim ve vysi do
3,3 ugm™~ (srovnej s 3.5 ug.m'3) Ize ocekavat opé& pti zapadnim resp. jihozapadnim okraji
Jesenice s poklesem pod 1,4 resp. 0,7 ug.m'3 k severozapadu. Pti zohlednéni pouze dopravy
na pielozce a zbytkové dopravy na pritahu Jesenici (po odfiltrovani vlivu ostatni dopravy
vobci) lze ocekavat nejvyssi hodnoty kratkodobych maxim v blizkosti ptelozky na
jthozépadé ziymového tzemi, a to cca do 1,3 pg.m'3. Nejvys$si kratkodobé koncentrace
v Jesenici by nemély piekrocit cca 0,75 ;Mtg.rn‘3 (srovnej s 1,4 ng. m>).

Porovnani s legislativnimi limity

Imisni limit kratkodobych maxim pro ochranu zdravi lidi ve vy$i 200 ug.m'3 NO, lezi
s dostatecnou rezervou nad modelovanym stavem. Vzhledem ktomu, Ze hodnoty
kratkodobych maxim NOy, majicich ptivod v dopravé na planovaném Silni¢niho okruhu
Prahy, neptesahuji v prostoru obce Jesenice 100 p g.m'3, Ize ocekavat ze se tento okruh projevi
v obci kratkodobymi maximy NO, v fadu jednotek ug.m'3. Ptekroc¢eni limitu tudiz nehrozi ani
pii zohlednéni kumulativniho efektu Silni¢niho okruhu Prahy.

2.4. Maximalni denni 8hodinové klouzavé priimérné koncentrace CO

Nulova varianta

Nulova varianta, spocivajici v ponechani veSkeré dopravy na vychodo-zépadnim
pratahu obci Jesenice, bude znamenat vyskyt nejvyssich hodnot (do 37 ug.m'3) jthovychodné
od Jesenice resp. na jejim jihovychodnim okraji. V severni a severozapadni ¢ésti obce lze
ocekéavat hodnoty nizsi (2 — 21 ug.m'3). Jedna se o stav zahrnujici veskerou dopravu v obci.
V nejexponovanéjsich lokalitach (kupt. JV okraj obce Jesenice) ¢ini piispévek silnice 11/101
(stav bez dopravy na silnicich I1/105, 11/603) maximaln¢ 17 ug.m'3.
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Aktivni varianta

Zmeény v koncentracich CO uvnitt obce Jesenice se, opét vzhledem k dominujicimu
vlivu silnice I1/603, vystavbou pielozky zasadnim zpisobem neprojevi. Pii zohlednéni
veSkeré dopravy v obci ziistane oblast vyskytu nejvy$Sich hodnot prakticky totozna — JV okraj
obce, pouze zde koncentrace budou nepatrné nizsi — do 35 ugm Jedna se o nepodstatny
rozdil (srovnej s 37 pgm ). Smerem k severozapadnimu okraji obce pak hodnoty rychle
klesaji (od 35 k mén¢ jak 2 pgm’ ).

Vliv vymisténi velké Casti automobilii na pielozku je 1épe patrny pii odfiltrovani
dopravy na silnicich II/105 a I1/603. Nejvy$si koncentrace CO zjisténé modelem ¢ini cca 13
;,Lgm a lezi mimo prostor obce (JZ okraj zajmového uzeml) Vsamotne Jesenici pak lze
ocekavat vyskyt koncentraci v rozmezi od méné jak 1 pgm 3do 9 pgm (srovneJ s17 pgm
3). Je vSak tteba zdlraznit, Ze i v tomto pifpadé se jednd o zménu nepatrnou.

Porovnani s legislativnimi limity

S ohledem na imisni limit, ktery legislativa uvadi ve vysi 10.000 ug.m'3, nepiedstavuje
automobilova doprava zadné ohrozeni kvality ovzdusi a to ani pti zohlednéni kumulativniho
vlivu Silni¢niho okruhu Prahy.

2.5. Priimérné roc¢ni koncentrace CxHy

Nulova varianta

Nejvy$§im koncentracim bude vystaven prostor pfi jihovychodnim okraji obce Jesenice,
coz v pifpadé zohlednéni dopravy na vSech komunikacich uvnité zajmového tizemi bude
znamenat nejvyse 1,7 ug.m'3. Smérem k zapadnimu okraji obce Jesenice budou koncentrace
klesat od 1,7 do méné jak 0,3 p g.m'3. Pti zohlednéni pouze vlivu dopravy na silnici II/101 1ze
ocekavat nejvyssi hodnoty primérnych rocnich koncentraci CxHy do 0,6 ug.m'3 s poklesem
k severozapadnimu okraji Jesenice pod 0,13 ug.m'3.

Aktivni varianta

Vymisténi automobilové dopravy na ptelozku bude doprovazeno jen malym poklesem
koncentraci CxHy v Jesenici. Pii zohlednéni vesSkeré dopravy vobci lze ocekavat pii
jthovychodnim okrajl Jesenice primérné ro¢ni koncentrace ve vys$i maximalné 1,5 pgm N
(srovnej s 1,7 pgm™), pii odfiltrovani vlivii dopravy na komunikacich 11/105 a II/603 se
piispévek dopravy na pielozce a zbytkové dopravy na silnici II/101 projevi v uzemi
nejvy $§imi hodnotami cca 0,42 pg. m”> (srovnej s 0,6 ;,Lg.m'3). Jedné se o nepodstatné rozdily.

Porovnani s legislativnimi limity

Pro primérné ro¢ni koncentrace sumy uhlovodiki neni legislativou stanoveny limit,
vySe uvedené hodnoty jsou vSak zanedbatelné. Problém v zajmovém uzemi nepfedstavuje ani
kumulativni vliv Silni¢niho okruhu Prahy. Doprava na tomto okruhu se vprostoru obce
Jesenice projevi primérnymi rocnimi hodnotami ve vysicca 1,83 p g.m'S.

3. Shrnuti

Hodnoceni vlivu automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi bylo provedeno v souladu se
zakonem o ovzdusi €. 86/2002 Sb. resp. s nafizenim vlady ¢. 350/2002 Sb.

Pti hodnoceni vlivu ptelozky, ktery sam o sob€ bude nevyznamny, je tfeba ptihlédnout
k pozadi, v kterém se projevi pfedev§im vliv Silni¢niho kruhu Prahy (viz dokumentace EIA:
Silni¢ni okruh Prahy, stavba 512: Jesenice DI1). Tato stavba bude v ptipadé realizace
trasovana v nevelké vzdalenosti jizn€ od pftelozky silnice 1I/101 a provoz na ni bude
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piedstavovat nejvyznamnéjs$i zatéz pro kvalitu ovzdu$i vzajmovém uzemi resp. v obci
Jesenice.

Pro pozadi v prilehla ¢asti obce Jesenice je proto tieba uvazovat s nasledujicimi rocnimi
primérnymi hodnotami: NO, - 5,26 (ug/m’), CO - 8,51 (ug/m’), C,H, — 1,83 (ug/m’), susp.
castice - 0,67 (pg/m3).

Vymisténi velké ¢ésti dopravy ze silnice II/101 na ptelozku vedouci jizn€ od Jesenice se
projevi poklesem hodnot vSech uvazovanych Skodlivin uvnitt zastavby obce, zména vSak
bude nepfili§ vyznamna. SniZeni koncentraci je patrné piedevSim pii srovnani, které
neuvazuje s vlivy ostatnich komunikaci uvnitt obce (II/105 a 1I/603). Pfedev§im dopravni
intenzity na silnici 11/603 jsou natolik vysoké, ze zasadnim zpusobem piekryvaji jakékoliv
zmeény na silnici [1/101.

Pro vliv zdroje je charakteristické, Ze nejvy$8i hodnoty vSech uvazovanych skodlivin lze
ocekavat v nejvySe polozenych mistech na zépadnim a jihozépadnim okraji obce Jesenice.
Smérem k severu a severozapadu dochazi k rychlému zeslabeni vlivu zdroje. Tento stav
zustane zachovan i po zprovoznéni pielozky.

Diilezitym zdrojem znecisténi ovzdusi, ktery vznikne v nevelké vzdalenosti od pielozky
silnice 1I/101, bude doprava na Silni¢nim obchvatu Prahy. Tento zdroj, resp. jeho odraz
v kvalité¢ ovzduSi obce Jesenice, je tieba povazovat za pozad'ové hodnoty ke zdroji
posuzovanému (k ptelozce silnice I1/101).

Modelem vypoctené hodnoty koncentraci jednotlivych Skodlivin ani v jednom ptipadé
nedosahuji limitnich hodnot danych legislativou, a to ani pii zohlednéni vlivu Silni¢niho
okruhu Prahy. VZdy je zde rezerva v urovni fadu. K ohrozeni kvality ovzdusi v obci Jesenice
nedojde ani pii dil¢ich zméndch v trasovani obchvatu. Zcela irelevantni je vliv CO a
suspendovanych ¢astic (prachu).

Veskera tvrzeni tykajici se koncentraci Skodlivin v zdjmovém uzemi se opiraji o
modelovy vypocet, zaloZzeny na urcitych pfedpokladech dopravnich intenzit, na odhadu
emisni vydatnosti zdroje — emisni faktory vozidel pti dané rychlosti jizdy a sklonu vozovky a
dale na klimatickych podminkach specifikovanych vétrnou (stabilitni) rizici vypracovanou
v CHMU a konfiguraci terénu. Viechny hodnoty je tudiz tieba brét jako vice & méné piesny
odborny odhad zatizeny t&ko kvantifikovatelnou chybou. Pro v§echny modelem vypoctené
hodnoty je tieba poznamenat, ze se jedna o velmi konzervativni odhad. Realita bude mnohem
pfiznivEjsi.

V prvnich letech po uvedeni pielozky do provozu bude vhodné tyto udaje verifikovat
méfenim, ptipadné novou rozptylovou studii, zaloZenou na naméteny ch hodnotach.

Neni pravdépodobné, ze vlivem provozu na pielozce budou vznikat pachové latky
v koncentracich obtézujicich obyvatelstvo.

Souhrnné lze konstatovat, Ze vystavba pielozKky silnice 1I/101 se oproti nulové
varianté projevi sniZzenim koncentraci Skodlivin vobci, zména vS§ak bude vzhledem
k vliviim okolni dopravy nepodstatna.

D.L3. Vlivy na hlukovou situaci event. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

Vliv akustického tlaku ( hluku ) na obyvatele

Zdravotni disledky a rusivé G¢inky hluku byly v CR nejnovéji hodnoceny Statnim
zdravotnim Gstavem Praha v rdmci Systému monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve
vztahu k Zivotnimu prostiedi ( Praha, ¢erven 2002 ). M onitoring probihal 8 let v 21 méstech.
V jednotlivych méstech byla vybrana vzdy jedna ticha a jedna hlu¢na zakladni lokalita, v niz
bydlelo 300 — 1000 obyvatel. Mé&fici mista byla vytypovana tak, aby méfenim byla
chrakterizovana hlucnost celé¢ zakladni lokality. Zdravotni ucinky hluku byly vpribéhu 8 let
zjistovany celkem 2 x pomoci diive vypracovaného dotazniku. Vyhodnoceni vysledki bylo
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provadéno tak, ze vSechny tdaje zjisténé dotaznikem v jednotlivych lokalitach resp. primérna
procenta odpovédi, ¢i priméry v piipadé numerickych odpovédi , za lokalitu byly poloizeny
ve vztahu k pfislu§nému daji o hlu¢nosti lokality. Jednim z vysledkii monitoringu je odhad
relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem — risk assesment.

Odhad relativniho rizika poSkozeni zdravi hlukem v Zivotnim prostiedi
Procentni Procentni Procentni
DB Lieq vyjadfeni dB L,¢q vyjadfeni dB L,¢q vyjadreni
rizika rizika rizika
do 40 - 50-52 4,0 % 62 — 64 8,3 %
40 -42 0,4 % 52 -54 4,7 % 64 — 66 9,1 %
42 — 44 1,1 % 54 - 56 5,4 % 66 — 68 9,8 %
44 — 46 1,8 % 56 — 58 6,2 % 68 —70 10,5 %
46 — 48 2,5 % 58 — 60 6,9 % 70 —-172 11,2 %
48 - 50 3,3% 60 — 62 7,6 %

Nadmérnd hlucnost, vznikajici pfi automobilové dopravé na komunikacich
prochézejicich obci Jesenice, je jednim z hlavnich davodi urychlené pftipravy stavby
obchvatu této obce. Pfedmétem posouzeni je proto piedevSim trasa stavajici silnice I1/101
uvnitf zastavéného Gizemi obce a trasa nove navrzena obchazejici obec z jeji jizni strany.

Stavajici trasa silnice 11/101 prochazi obci smérem od vychodu k zdpadu a hlukem
vyznamné zasahuje stavby pro bydleni ve svém okoli. V misté svého kiiZzeni s komunikaci
II/603 v centru obce stavajici silnice vyznamné piispiva k extrémnim hodnotam hluku,
kterymi jsou ovlivnény stavby pro bydleni v tomto prostoru.

Pro situaci, kdy v roce 2006 nebude realizovana stavba obchvatu, byly v tGseku silnice
I1/101 mezi zapadnim okrajem obce a kiizovatkou, vypocteny oCekdvané hodnoty Lacqr
v denni dobé¢ mezi 56,9 dB a 62,4 dB na okraji obce a az 72,6 dB uvniti obce. Pro isek mezi
ktizovatkou a vychodnim okrajem obce, byly pro venkovni prostor staveb pro bydleni
vypocteny ocekavané hodnoty La.qr v denni dob¢é mezi 72,3 dB a 73 dB a v seku, kde
dochazi k soub&hu se silnici 1I/603 az 75,2 dB. V pfiléhajici ¢asti primyslové zony na
vychodnim okraji obce dosahuji o¢ekavané hodnoty Lycq v denni dob€ jiz nizSich hodnot ve
vys$i 63,5 — 68,5 dB. S hodnotami vypoctenymi pro denni domu koreluji 1 hodnoty vypoctené
pro nocni dobu. Vuzavienych castech obce jsou resp. vroce 2006 budou piekroceny
piipustné hodnoty Ly.qr/dB/ pro starou hlukovou zét€z, povolené natizenim vlady ¢. 502/00
Sb., o ochran¢ zdravi pied nepfiznivymi ucinky hluku a vybraci. To znamend, Ze obyvatelé
nemovitosti, pfiléhajicich ke stévajici trase komunikace II/101, jsou jiz v soucasnosti
vystaveni znaén¢é vysokému riziku poSkozeni zdravi hlukem. Z vypoctu provedeného pro
tuté& situaci vroce 2010, vyplyva dal$i vyznamné zhorSeni situace v denni i no¢ni dobé.
Velmi vysokému riziku poSkozeni zdravi hlukem jsou pak vystaveni obyvatelé nemovitosti
v okoli kfizovatky silnic II/101 a I1/603. V tomto prostoru piesahuje v n¢kolika vypoctovych
bodech hladina La.q 1 v denni dob¢ hodnotu 80 dB.

V piipadé, zZe dojde k vystavbé obchvatu, snizi se hlukova zaté& obyvatel v obytné
zastavbe, piiléhajicich ke stavajici trase silnice o hodnotu Lt ve vySi piiblizné 4 dB a
hladina hluku tak poklesne pod nejvyssi pfipustné hodnoty Laqr/dB/ stanovené pro starou
hlukovou zatéz z dopravy. Hodnoty piipustné pro nové komunikace budou na piivodni trase 1
nadale ptekracovany. K vyznamnému snizeni celkového zatizeni obyvatel obce Jesnice
hlukem z dopravy miize dojit az v souvislosti se stavbou silnicniho okruhu okolo Prahy,
pfesto je vliv nového obchvatu na zlepSeni hlukové situace hodnocen jako systémovy a
vyznamny.
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V ptipad¢, ze stavba obchvatu nebude realizovéana v nejkrat§im mozném terminu, bude
provoz na stavajici komunikaci II/101 déle vyznamné pfispivat ke kritické akustické situaci
uvnitt zastavéného uzemi obce Jesenice. Pokud dojde i k opozdéni stavby silnicniho okruhu,
je tteba zpracovat detailni hlukovou studii, feSici ovlivnéni akustické situace v obci hlukem
z dopravy apfistoupit k aktivnim protihlukovym opatfenim na jednotlivych objektech.

Vzhledem k tomu, Ze nové navrzend trasa vede po polnich pozemcich mimo zastavéné
uzemi obce a je od obytné zastavby castecné oddélena protihlukovym valem o vySce 4 m
piip. na vétsin€ délky trasy i rozsahlymi komerénimi zénami, nedojde v souvislosti se stavbou
ke zhorSeni hlukové situace v zadné obydlené nemovitosti.

Vliv akustického tlaku ( hluku ) a ruSeni projiZdéjicimi automobily na ZivoCichy

Rozsifenim stavajici komunikace 11/101, dojde ke vzniku nového zdroje hluku v krajing.
V zajmovém uzemi vSak ziji pfedev§im druhy zivocichli s Sirokou ekologickou valenci,
pfizpisobené Zivotu v antropogenné siln€ ovlivnéné krajiné. Vzhledem k charakteru okolnich
biotoptl se proto neda predpokladat vyskyt ZivociSnych druhi, jejichz mistnim populacim by
vlivem hluku hrozilo oslabeni nebo zanik.

Novou hlukovou zatézi bude 1 samotna vystavba zkapacitnéni obchvatu, ktera se vSak
bude dit po omezenou dobu, navic vyluéné v dennich hodinach, a s dokon¢enim vystavby
zanikne.

Vlivy na uzemni systém ekologické stability a chranéna tzemi

Stavajici, alespon &asteénd funkéni segmenty USES, je nutno chrénit pied nezadoucimi
zasahy, kter¢ by snizovaly jejich souCasny stupen ekologické stability. Cilem, zejména u
biocenter, je dosaZzeni ptfirozené druhové skladby bioty, odpovidajici trvalym stanoviStnim
podminkdm. V pfipad¢é stietu s jinymi ¢innostmi v uzemi je ekostabilizacni funkce
vymezeny ch ploch prioritni. U biokoridort, které slouzi k migraci organismi mezi biocentry,
je mozno piipustit hospodarské vyuziti v S§irSim rozsahu, nikdy vsak nesmi dojit ke snizeni
ekologick ¢ stability oproti souasnému stavu.

U segmentt, které jsou navrhovany k zaloZeni ¢i podstatnému doplnéni, je nutno
vyrazn¢ zménit soucasny zpusob vyuzivani ve prospéch zaclenéni do “ekologické
infrastruktury”. Znamena to predev§im nepfipustit takovou zménu ve vyuziti tizemi, ktera by
naslednou realizaci (zalozeni biocentra, biokoridoru) znemoznila ¢i vyrazné ztizila.

U regionalniho biokoridoru je v nevyhnutelnych piipadech mozné pteruseni, které ma
charakter polopropustné bariéry. Pferuseni nesmi byt delSi nez:

e lucni ¢i mokfadni spoleCenstva, spoleenstva stepnich lad - max. 100 m (stavebni
plocha), 150 m (orna ptida), 200 m (ostatni kultury);

e lesni spolecenstva - UpIné pferuseni neni povoleno, ov§em na vzdalenost do 150 m je
pfipustné zuzeni biokoridoru na parametr lokélni, tj. 15 m.

Suméarné nelze piedpokladat vyznamnéj§i vlivy na prvky USES jednak pro jejich
pomérné znacnou vzdalenost od osy komunikace, jednak pro jiné¢ vyznamnéjsi rusivé vlivy .
Mezi vlivy vyznamné pievySujici vlastni vliv pfelozky silnice 1ze u skladebnych prvki
znacenych v map¢ jako 1, 2 ,A ,I, oznacit vlivy sidel a provozu na staré beneSovské silnici,
popf. nové trasy dalnice D3. U prvkl znacenych v mapé¢ jako 6,5,3,4,C, A Il pak vlivem
vyznamné pievySujicim vliv pielozky bude stavba 512 silnicniho okruhu Prahy. Siln€jsi, ale
vyrazn¢ cCasoveé ohraniCeny ruSivy vliv lze pfedpokladat pii vystavbé. Vzhledem
ke kratkodobosti jevu se neptedpoklada siln¢jsi efekt na celkovou ekologickou stabilitu nebo
trvalej$i snizeni funkénosti jednotlivych skladebnich prvké USES. Optimalizaci Ize spatfovat
ve vhodném urceni ptepravnich cest, které budou stanoveny v dalSich stupnich projektové
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dokumentace. Suméarné lze vliv provozu komunikace na skladebné prvky USES odhadnout
jako srovnatelny se soucasnym stavem. Vyznamnéjs$i vliv je mozno piedpokladat pouze u
RBk (B), ktery trasa silnice ve svém dal$im pribéhu (mimo hodnocenou pielozku) kolmo
kiizi. Tento stfed bude nutno pfti pifpravé dalSiho pokraCovani rekonstrukce silnice popf.
mostniho objektu feSit vhodnym dimenzovanim prostorovych parametri mostu a Upravou
podmosti.

Vlivy provozu lze pro ptehlednost uvadén dle vzdalenosti od prvki USES, jenozna¢nou
kategorisaci vlivii v§ak nelze ucinit pro jiné neporovnateln¢ vyznamnéjsi zdroje negativnich
vlivii (ESO, D3, viz. vySe). Realizaci navrhovanych opatieni bude stévajici stav zachovan,
popf. mirné¢ zlepSen. Stupen ekologické stability nebude v zdjmovém uzemi vzhled
k omezenosti lokalit vyznamnéji dotcen.

Biokoridory
Cislo Ci'slo dle Vyznam Stav Opati‘eni
mapy USES
A LBk | lokalni funkeni Minimalizovat vlivy stavebnich praci
B | RK 1195 regionalni | funkéni Dokoncit propojeni Bk v oblasti Kocandy, rekonstruovat

biehovou zelen autochtonnimi dfevinami, dotvofit liniové
formace s funkci vétrolamu.

C LBk lokalni nefunkéni | Vzhledem k nefunk¢nosti a blizkosti stavby 512 SO bez opatieni

Biocentra
Mapové | Cislo |Vyzmam Stav Opatieni
Cislo dle
USES
1 lokalni nefunkéni Vytvoiit Be
5 lokalni funk ¢ni Vyloucit stavebni dopravu. Rekonstruhovat biehové porosty ve
prospéch puvodnich ol§in
3 lokalni funk ¢ni Vyloudit stavebni dopravu. Obmeéna druhové skladby dievin ve
prospéch listnach
4 RBC | regiondni | fink¢ni
1403
5 lokalni nefunkcni Vyloudit stavebni dopravu. Dotvofit vysadbou vhodnych
listnaca
6 lokalni funk ¢ni Vyloudit stavebni dopravu. Zvétsit za pouziti listnact a postupné
obmeénovat druhovou skladbu
Interakéni prvky
Mapové Cl’,slo dle Mistni nazev Opatfeni
Cislo USES
I1. Skalka Vyloucit stavebni dopravu, popf. kompenzacni vysadba listnacu
L Jesenicky Vyloudit stavebni dopravu., popf. kompenzacni obména topold za
rybnik hodnotnéjsi listnace

Vzdalenosti BC a BK od komunikace

Valalenost od komunikace Mapova disla
do 500 m vzdalenosti 6,3,B, 11

do 750 m vzdalenosti 5, C

do 1000 m vzdalenosti 1,2,4,A,1

Navrzena trasa pielozky je bez negativnich vlivii na USES.
Trasa se nedostava do stfetu s chranénym Gzemim ve smyslu zékona 114/1992 Sb. ¢i
s lokalitou zatfazenou do celoevropskeé sit€¢ NATURA 2000.
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Vliv na lesy

Navrzena komunikace nebude mit zadny piimy vliv na lesni porosty. V zdjmovém
uzemi se lesni pidni fond nenachézi. Remizek v jihozépadni Casti zdmového uzemi je
zalozen na zeméedélské pude.

Vlivy na di‘eviny rostouci mimo les

Z prostoru zaboru budou odstranény tyto pocty ovocnych stromtl, jez se nalézaji podél
stavajicich ptikopi:

-1/101u zU cca 3ks
- 11/105 cca 10ks
- [1/603 cca 3ks
-1/101 u KU cca 5ks

Jednd se o nepodstatné mnozstvi vétSinou piestarlych drevin. Jejich vykaceni bude
kompenzovéano vysadbou podél télesa prelozky.

DalSi biologické vlivy

Vzhledem k okolni polni krajing, kde Sifeni invaznich druht rostlin, ruderalnich a
plevelnych rostlin, ndkaz a §kidcii je samo o sobé snadné a ruderélni spoleCenstva jsou zde
obecné roz$ifend, nebude stavba prelozky vzhledem ke své kratké délce piedstavovat zvySeni
rizika zavleCeni nékterych druht invaznich rostlin, napt. kiidlatek a bolSevniku. Doprovodna
zelen, které jej bude doprovazet, vytvoii nové stanovisté pro fadu druhti rostlin a zivocicht.

Fyzikalni vlivy

No¢ni doprava na obchvatu bude doprovazena emisemi svétla, jejichZ intenzita bude
zalezet na intenzité dopravy. Jejich vliv je tézko hodnotitelny.

D.L4. Vlivy na povrchové a podzemni vody
D.L.4.1. Podzemni voda

1) Kvantitativni vlivy na podzemni vodu

Potencidlni ovlivnéni hladiny (pokles) podzemnich vod se d& ptedpokladdat tam, kde
dojde k vyznamnéjSim vykopovym pracim. V mistech vyrazného zahloubeni vozovky pod
urovei terénu mize vzniknout drenazni efekt snizujici aroven hladiny podzemni vody, coz se
miize projevit ubytkem vody ve studnich. Potencidlné nejohrozenéjsi jsou studné nachazejici
se v blizkosti téchto zasaht. Riziko se zvySuje u studni Cerpajicich vodu z mélkych horizontd.
Ovlivnéna miiZze byt i jejich kvalita. Obec Jesenice je zasobovana pitnou vodou z vodovodu a
toto riziko tudiz nehrozi.

Ptelozka silnice 11/101 nikde nevede v hlubokych zatfezech, kde by hrozilo nebezpeci
priniku do horizontu spodnich vod. Celé zdjmové Uzemi je navic vzhledem k nizké
propustnosti hornin a kvalité ¢tvrtohornich pokravli na podzemni vodu deficitni a nejsou zde
vyvinuty zadné vyznamné vodonosné struktury. Vlivy na potencidlné vyuzitelné vodonosné
prostiedi jsou tudiz velmi nepravdép odobné.

Vedle snizeni hladiny podzemnich vod se miiZe mistn¢ vyskytnout jev zcela opacny —
vzestup hladiny mélkych podzemnich vod. V misté, kde nasep pielozky pietne terénni depresi
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a zahradi pfipadny odtok, existuje moznost vzniku akumulace podzemni ¢i povrchové vody s
naslednym tvofenim baZiny prosakujici na povrch, piipadné prostupujici az do naspu. Jako
nejohrozengjsi se jevi mista kiizeni prelozky s Jesenickym potokem a s melioraénim kanalem
vychodné od Jesenice. Bezkonfliktni pfeklenuti téchto prostori fesitechnicka studie.

Souhrné lze konstatovat, Ze vykopové prace spojené s vystavbou ptelozky budou
minimalni a neovlivni smér proudéni podzemnich vod ¢i vodni rezim poli. Je pravdépodobné,
ze dojde k naruSeni ¢i znehodnoceni vrtii, nachézejicich se jihozapadné od Jesenice. Tyto vrty
jsou vsak v soucasné dob¢€ nevyuzivany a jejich vyuziti neni pravdép odobné ani v budoucnu.

2) Kvalitativni vlivy na podzemni vodu

Provoz kazdé komunikace ptedstavuje urcité riziko pro kvalitu podzemnich vod vlivem
unikii ropnych latek, zimniho posypu (NaCl), ptipadné emisi vy fukovych plyna (Pb).

Objem ropnych latek korespondujici s béznym provozem, ktery se z povrchu obchvatu
dostane do pudy, bude ptidnim filtrem odbouran diive, nez by mohl proniknout do hlubsich
vrstev.

Dal$im potencialnim kontaminantem, majicim ptivod v automobilové dopravé, je olovo
(Pb). Jeho vliv je v§ak omezen jak hloubkové (n€kolik centimetrit), tak prostorové smérem od
zdroje (cca 2 m). V dob¢ uvedeni ptelozky do provozu se navic da ocekavat zcela pievazujici
pouzivani bezolovnatého benzinu. Vliv emisi olova na podzemni vody bude nulovy.

Zimni provoz na obchvatu bude provazen aplikaci rozmrazovacich soli (pfevazné NaCl)
a jejich splachy s uvoliiovanim do okoli. Chloridovy aniont vstupuje do okolniho prosttedi
jednak ve formé aerosolu rozstfikovaného na okolni vegetaci a Sifené¢ho vzduchem a dale
splachy do povrchovych vod.

M aximalni koncentrace chloridii v podzemnich vodach je dosahovana v pozdnim 1été.
Neékdy se mize zneciSténi podzemni vody projevit i ve znané vzdalenosti od komunikace.
Zde viak lze jen obtizn& uréit zdroj. Spitkové znecisténi podzemnich vod chloridy nebyva
vy$§i nez 150 mg/l. Chut'ové pozorovatelna je koncentrace od 200 mg/1 (data viz Franek &
Wimétalova 1994).

Vlivem provozu na pteloZce se bude do vody uvoliiovat necelych 10,4 t chloridového
iontu za zimni obdobi, pfi¢emz vétSina odtece dreny povrchovou vodou do potokd Boti¢ a
Jesenicky, zcela minimaln¢ pak do Zahotanského potoka. Podzemni vody nebudou dotceny.

Trasa ptelozky fakticky neprotind ani svymi vlivy neohrozuje Zadné PHO vodniho
zdroje ani CHOPAV.

Urcité zvySeni rizika se da ocekavat béhem vystavby vlivem provozu a parkovani
stavebnich mechanismi, ptecerpavani PHM a skladovani chemikalii v prostoru staveniste.
Témto nebezpeim je tieba Celit technicko-or ganizacnimi op atfenimi.

Ve srovnani s nulovou variantou (provoz po stdvajici trase) bude pielozka diky
bezpecnostnim opatfenim (systém drenii a jimek) znamenat jednoznacny ptinos pro kvalitu
podzemnich vod, coz se projevi pfedevs§im v piipadé dopravni nehody s néslednym tunikem
ropnych latek. Stavajici komunikace na tuto eventualitu neni viibec pfipravena.

D.1.4.2. Povrchova voda

Kvantitativni vlivy na povrchovou vodu

Trasa ptfelozky bude kiizit horni ¢ast Jesenického potoka — vtomto prostoru se jednd
v podstaté o polni meliora¢ni kanal. V susSich ¢astech roku byva koryto bez vody.

Vlivem rozsifeni obchvatu prochazejictho krajinou s téméf vyluénym zastoupenim
zemédélské pudy dojde k nartistu podilu zpevnénych ploch (povrch vozovek) s vlivem na
zrychleny odtok vody. Kvantifikaci tohoto jevu uvadi nasledujici tabulka.
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Podil zpevnénych ploch v povodi recipienti vlivem vystavby pielozky

Recipient Plocha daného 7p evnéna Podil zpevnéné | Délka vomvky Mno3 tvi
povodi plocha plochy zplochy | odvodnénado odtékajici
(kmz) (kmz) daného povodi | recipientu (km) | srazové vody
(%) (m3) 7 rok
Jesenicky p. 5,376 0,011 0,2 990 5.838
(1-12-01-015)
Zahotansky p. 7,804 0,0006 0,008 50 295
(1-09-04-002)
Boti¢ 19,770 0,015 0,075 1.310 7.725
(prostfednictvim
meliora¢ni
strouhy
vychodné od
Jesenice)
(1-12-01-014)

Usek pielozky prochazejici povodim Zahofanského potoka muze byt variantné také
odkanalizovana bud’ do Botice (prostfednictvim meliora¢ni strouhy vedouci vychodné od
Jesenice) nebo do Jesenického potoka. Podil zpevnénych ploch vpovodi recipientit vlivem
vystavby pielozky je zanedbatelny a tudiz neni nutné budovani nadrzi, které by zachycovaly
vodu odtékajici pti prudkych destich ze zpevnéného povrchu vozovky a zabranovaly vzniku
piivalové viny. Na obou potocich jsou navic po proudu rybniky, které maji urcité kapacity pro
zmirnéni ¢i asové oddaleni takové viny.

S ohledem na ptedpokladanou vystavbu Silnicniho okuhu Prahy, ktery je planovan
v nevelké vzdalenosti jizné¢ od pielozky silnice 1I/101, je tifeba pocitat s kumulaci vlivi.
V piipadé povodi Jesenického potoka bude tato stavba pokryvat 0,72 % plochy povodi,
v piipadé povodi melioracni strouhy vychodné od Jesenice (Gstici do Boti¢e v Kocand¢) se
bude jednat o 3,67 %. Vliv na Jesenicky potok je dokumentaci EIA - Silni¢ni okruh Prahy,
stavba 512: Jesenice D1, povazovan za zcela nepodstatny, coz plati i v piipad¢ realizace obou
staveb. Také ovlivnéni pratoku v melira¢ni strouze vychodné od Jesenice je povazovéano vyse
zminénou dokumentaci na zaklad¢ srovndni pribéhu povodinovych vin za minimalni ¢i
zanedbatelné. Vliv ptelozky silnice 1I/101 je nepodstatny. VySe zminénd melioracni strouha
zde navic vede v dostatené hlubokém zafezu a navic polni krajinou. Skutecnym recipientem
je tak az Boti¢ v obci Kocanda.

V ptipadé, ze dojde k vystavbé retencnich nadrzi ¢i suchych poldrti pro zachyceni vody
z ptivalovych destd z povrchu Silni¢niho okruhu Prahy, bude vhodné, aby do téchto nadrzi
byla svedena také voda z povrchu ptelozky silnice II/101.

Rozsah zemnich praci spojenych s vykopy a naspy nebude takového rozsahu, aby doslo
ke zmén¢€ odtokovych pomérii v dotéenych povodich.

Kvalitativni vlivy na povrchovou vodu

Zmeény v kvalité povrchové vody mohou nastat jak béhem vystavby, tak béhem provozu
ptelozky. Ptfi dodrzovani technologické kézn€¢ béhem vystavby vystupuje do popiedi
pfedevsim vliv zimni udrzby povrchu vozovky (soleni) a dale pak tézko predikovatelné riziko
dopravni nehody s néaslednym tnikem PHM ¢i jiné pfepravované ekotoxické latky (viz nize).

Samotnd stavebni ¢innost s sebou ponese zvySeni odnosu plidnich ¢astic a to jednak
vzduchem (zvySend prasnost) a dale odtékajici vodou. Riziko eroznich procest vSak neni
vzhledem ke konfiguraci terénu pftili§ vysoké a Ize mu pii vystavbé prelozky snadno celit.

Pevné Castice se do okolniho prostfedi budou dostavat 1 vlivem provozu na pielozce.
Jedna se o drobné Castice (rez, barva, saze, guma) mnohdy obsahujici latky s ekotoxickym
ucinkem. Jedna se o velmi mald mnozstvi, kterd se budou §ifit vzduchem, ale pfedev§im
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budou splachovana desti a sn¢hem. K jejich zachyceni dojde v usazovacich jimkéach. Vliv
téchto drobnych ¢astic je zanedbatelny.

Vyznamnou znecistujici latkou, majici ptivod v provozu pielozky, bude chlorid sodny
(NaCl) pouzivany pti zimni ap likaci jako rozmrazovadlo povrchu vozovky.

Stanoveni ptesného mnozstvi aplikovanych posypovych soli je obtizné a mimo jiné
zavisi na klimatickych podminkich daného regionu a technologické kazni. VSeobecné se
v literatufe uvadi primérna mnozstvi posypovych soli aplikovand za rok (resp. zimu)
v rozmnezi 16 — 25 t/km dvouproudé vozovky .

Za zimni obdobi (listopad — biezen) odtece z vozovky cca 4.030 m’ vody, obsahujici pfi
ap likaci solanky 10,37 t chloridového iontu.

Vypocet vysledné koncentrace chloridovych iontl v recipientech (Jesenicky p. a Botic)
za zimni obdobi byl proveden pomoci sméSovaci rovnice.

Koncentrace chloridi v recipientech (Boti¢, Jesenicky p.) bez vlivu Silni¢niho obchvatu
Prahy

Recipient Priitok Zimni odtok | Koncentrace | Koncentrace Suma
vrecipientu| ze silnice vrecipientu vodpadu (mg/)

Qass (I/s) (/s) (mg/1) (mg/1)
Boti¢ 6,5 0,17 64 2.500 126,1
Jesenicky p. 2 0,13 58 2.500 207,0

Poznamka: Pritok v recipientech se vztahuje u Jesenického potoka k profilu km 3,70 au
Botice k profilu ktizeni se silnici II/101.

S ohledem na piipravovany Silni¢ni okruh Prahy, ktery ma byt situovan nedaleko od
ptelozky silnice 11/101, je tfeba pocitat s kumulaci vlivii. Dokumentace EIA, zabyvajici se
timto okruhem, pocitéa s nasledujici chloridovou zatézi spolecny ch recipienti:

Recipient Prim. konc. po smiseni Max. konc. po smiseni
vrecipientu (mg/1) vrecipientu (mg/l)

Jesenicky p. 71 113

melioracni strouha u Jesenice 341 985

Boti¢ nad rybnikem Osnice 76 101

Koncentrace chloridii vrecipientech (Boti¢, Jesenicky p.) pii zohlednéni Silni¢niho
obch vatu Prahy

Recipient Pritok Zimni odtok | Koncentrace | Koncentrace Suma
vrecipientu| ze silnice vrecipientu vodpadu (mg/)

Qass (I/s) (/s) (mg/l) (mg/l)
Boti¢ 6,5 0,17 76 2.500 137,9
Jesenicky p. 2 0,13 71 2.500 219,2

Srovnani s limitni hodnotou (250 mg/1) bylo provedeno na zakladé Natizeni vlady CR &.
61/2003 Sb.

Koncentrace chloridovych ionti z odkanalizované ptelozky vyhovuji s dostate¢nou
rezervou vySe uvedenému imisnimu standardu, vyjadfujicimu pfipustné zneciSténi
povrchovych vod piipritoku Qsss.

Ohrozeni povrchovych vod mize nastat vlivem dopravni nehody s naslednym unikem
ropnych latek (¢i jinych toxickych latek piepravovanych po obchvatu). Pro celou ptelozku je
navrzen systém odkanalizovani zatstény do retencnich jimek, z kterych néasledn¢ voda odtéka
do recipientt. Tyto jimky budou schopny zachytit jak plovouci, tak sedimentujici latky.
Nadrze umozni instalaci sorpCnich filtri ropnych latek na vytocich. Tyto nadrze vedle
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béZznych situaci musi byt schopny svoji dimenzi pokryt 1 unik ropnych latek pi#i havarii
cisternového vozu PHM.
V ramci vystavby ptelozky dojde k vybudovani dvou reten¢nich jimek:
1) Reten¢ni jimka tGseku 1 bude umisténa u mostku na Jesenickém potoce. Jeji
navrhovany objem ¢ini 99,90 m’.
2) Retencni jimka useku 2 bude umisténa vychodné od Jesenice s naslednym

piep adem3 do melioraéniho kanélu usticiho do Botice. Jeji navrhovany objem ¢ini
102,50 m™.

Umisténi usazovacich jimek a nasledné svedeni vody do recipientii respektuje
v hrubych rysech hranice povodi a nebude tudiz dochazet k prevadéni vody mezi povodimi.

Vystavba usazovacich jimek pro zachyceni necistot z povrchu Silni¢niho okuhu Prahy a
ptelozky silnice II/101 by méla byt synchronizovana, aby v uzemi nevzniklo mnozstvi
zbytecnych betonovych nadrzi, které jsou jednak drahé, jednak nevzhledné a také mohou
pusobit jako past pro drobné Zivocichy.

Souhrnné 1ze konstatovat, ze ptelozka silnice 1I/101 nebude mit vyznamné negativni
vliv na kvalitu ¢i kvantitu povrchovych ¢i podzemnich vod. D4 se ocekavat, ze jeji vystavbou
dojde ke zruSeni vrtl jithozapadné od Jesenice, které jsou vSak dnes jiz nefunkcni. Tento zasah
bude tieba pfedem projednat s majitelem/spravcem.

D.L5. Vlivy na piidu

Obecné

Zabor pidy patii mezi nejvyznamnéj$i vlivy kazdé liniové stavby. Velikost tohoto vlivu
je umérna kategorii liniové stavby, jeji délce a déle kvalité pudy, kterd bude zabréna. Svoji
vahu ma i vSeobecnd kvalita ZPF v regionu, kde mé byt stavba umisténa. Zabor kvalitni
zemed@lské pidy je obecné€ citlivéjsi v regionu s pfevazujicim zastoupenim méné kvalitnich
pud. Stejné pravidlo platiipro pidy lesni.

VétSinu zajmového uzemi, véetné izemi vlastni trasy komunikace, zabiraji ptdy fazené
do nejvyssich ttid ochrany zemédélského ptidniho fondu. Jde tedy o bonitné nejcennéjsi pudy,
které je ze zeméd €lského ptidniho fondu mozné odejmout pouze vyjimecné, a to prevazne pro
zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné¢ pro liniové stavby
zéasadniho vyznamu. Pfesto jsou tyto pudy v SirSim okoli Prahy, a to vcetné okoli zajmového
uzemi, pravideln€ zabirany pro vystavbu komer¢nich z6n a obytnych celk.

Dle nazoru zpracovatelii dokumentace navrzena stavba liniovou stavbou zéasadniho
vyznamu je. Jak jiz bylo uvedeno ve zdivodnéni stavby, navrzeny obchvat vyznamné
napomaha k feSeni netnosné situace panujici v prostoru soucasné nejvyznamnéjsi kiizovatky
silnic jizné¢ od Prahy, kterd se nachazi uvnitf obce Jesenice. Mimo trasy II/101 tzv.
aglomeracniho okruhu (AO), umoZiiujiciho propojeni R4 (Zbraslav) a D1 (M odletice), se zde
stykaji dvé vyznamné regionalni radialy 1I/105 od Jilového a Sedl¢an a I1/603 od Kamenice a
Poftic¢i nad Sazavou (stara bud¢jovicka silnice).

Trasa posuzované stavby je zahrnuta do schvalené Uzemné plédnované dokumentace
obce Jesenice, kterd byla posouzena pfislusSnym orginem ochrany zemédélského pudniho
fondu..

Zabor pudy

Ptedpokladany trvaly zabor ZPF bude ¢init 82 565 m, docasny pak 47 255 m’ (data
viz Investi¢ni zamér). Vystavba pielozky si nevyzadd zébor lesniho piidniho fondu.

Navrzend trasa vede v celé své délce po rovinatych pozemcich, jejichz ptidni pokryv je
v useku mezi napojenim na stavajici silnici 1I/101 a kruhovym objezdem v misté kiizeni
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s trasou komunikace II/603 tvoien prevazné stiedné tézkymi pidami s pfiznivym vlhkostnim
rezimem nejprve ¢ernozemémi luvickymi na spraSovych pokryvech a po nich hnédozemémi
modalnimi na spraSich. Vuseku mezi kruhovym objezdem a opétovnym napojenim na
stavajici trasu komunikace II/101 vede trasa po pozemcich pokrytych hnédozemémi
modalnimi na prachovicich, stfedné tézkych s té&zsi spodinou a s pfiznivymi vlhkostnimi
poméry.Jde o pidy zarazené pievazné do 1. a v mensi mife i do II. tfidy ochrany ZPF.

Vliv na organizad obhospodaiovani zemédélského piidniho fondu

Organizace obhospodafovani zeméd¢€lskych pozemkl v zajmovém tzemi bude narusena
odfiznutim pozemkd mezi okrajem obce Jesenice a piiléhajicimi tseky silnice ¢. 101. ReSeni
vstupu zemé&delské techniky na tyto pozemky musi byt v rdmci vystavby silnicniho obchvatu
vyfeSeno a se subjekty hospodaticimi na oddélenych pozemcich projednéano.

Eroze a zhutnéni pady

Rozhodujici ¢ast zemédé€lskych pozemkil v zgjmovém tizemi je rovinatych. Vzhledem
k tomu, Ze navrzena komunikace je systematicky odvodnéna, nehrozi trvalé zvySeni vodni
eroze na zemeéde€lsky ch pozemcich, které obchvat ptetina.

Priivodnim jevem doprovazejicim budovani obchvatu, vSak bude docasné odstranéni
vegetacniho krytu a tvorba terénnich nerovnosti (naspy a zéfezy). Jedna se o faktory zvySujici
nebezpeci eroze. Dalsi naruseni povrchu mize vzniknout béhem vystavby pohybem t&kych
stavebnich mechanismu.

Pohyb t&zkych stavebnich mechanismi zpiisobi i zhutnéni plidnich vrstev v pracovnim
pruhu nezbytném ke stavbé ptip. v misté stavebniho dvora. Do rekultivace téchto pozemki je
proto nutné zahrnout i hloubkové prokypieni ptidniho horizontu.

Cistota pidy

Vliv rozsifeni obchvatu na znecisténi ptidy se mize projevit jak ve fazi vystavby, tak
béhem samotného provozu, a to jednak dopravou a dale zimni udrzbou. Hrozi i riziko havarii
zpusobeny ch dopravnimi nehodami.

Vlivem spalovani pohonnych hmot jsou emitovany té&zké kovy, které jsou akumulovany
v rostlinstvu a ve svrchni vrstvé pudy. Jedna se o stabilni latky, jejichz disperze do okoli je
mald. Jejich vliv ve vzdalenostech ptesahujicich pét metrii od krajnice vyrazné klesa a za
dvacetimetrovou hranici jiz nelze odlisit pfisp&vek automobilové dopravy od pozadi.

Ze skupiny tézkych kovi se jedna pfedevsim o olovo. Fytotoxicita olova se dostavuje az
pfijeho extrémnich obsazich v ptd¢. Ptijem rostlinami je relativné nizky.

Mnozstvi olova emitovaného spalovanim benzinu diky rostoucimu pouzivani
bezolovnatého benzinu klesd. V. dobé zahdjeni provozu na pieloZzce bude pouZivani
olovnatého benzinu nizké a vliv emisi olova do pudy maly. Pfesnéjsi stanoveni podilu vSak
dnes neni reaIné.

Nejcastéji pouzivané zimni posypové materialy obsahuji jako hlavni slozku NaCl.
Obsah dalsich latek se méni podle dodavatele posypové smési. Jedna se o nékteré tézké kovy
¢i zinek, ale jejich obsah je tak maly, Ze jejich vliv na okoli vozovek neni podstatny. Spolu s
médi, niklem a chrémem spocivd nebezpecnost zinku v jeho fytotoxicité - pfi vysokych
obsazich v piidé¢ mize snizovat ptidni trodnost.

Chloridy se do okolni pudy dostavaji s tajicim sn€hem a ledem z povrchu vozovky.
Ptiblizné 30% odtece vodou do povrchové vodotece. 70% je rozstiikdno formou aerosolu do
okolniho prostiedi (povrch pidy, vegetace). Cast tohoto podilu se bud’ zachyti vpudg, ale
veétsi mnozstvi je nakonec op& transportovano do povrchovych vodote¢i. Jedna se o
vzdalengjsi recipienty, které nelze predem jasné urcit.
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Penetrace sodikovych iont pidnim horizontem zvySuje pH ptdniho roztoku. Dochazi
k naruSovani pldni struktury, k jejimu zhutnéni, omezuje se provzdusnéni a je ztizen pohyb
pudni vody. Negativné je ovlivnéna mikrobidlni aktivita. Zmény se druhotné projevuji na
rostlinném p okry vu.

ZvySeny obsah chloridovych iont v ptid€ podél silnic je zjistovan béhem celého roku.
Nejvyssipoklesy doprovazeji nejvyssi srazkovou aktivitu. Opakované aplikace soli se projevi
v zasoleni a alkalizaci ptudy a stl pak neni dokonale vy my véana ani srazkami.

Vliv zasoleni pudy se projevuje pouze v izkém pasupodél vozovky. Zde také ve vetsi
mife ovlivituje vegetaci, v které se hromadi CI a pusobi fytotoxicky. Na tento fakt je tfeba
pamatovat pti volb¢ dfevin ur€enych k doprovodné vysadbé.

Zatimco vliv oxidu sifi¢itého a oxidu uhelnatého na ptdu je zanedbatelny, mohou se
emise oxidl dusiku projevit eutrofizaci okolni ptidy. Vzhledem k imisnim hodnotdm NO,
vsak tento vliv neni podstatny. Trasa roz§ifeni obchvatu navic vede pievazné poli, kde se
negativni vliv této eutrofizace neprojevi.

Vyraznéjsi ovlivnéni pidy vlivem provozu na pielozce souhrnné lze ocekévat
maximaln¢ do vzdélenosti 5 — 10 metri na obé strany vozovky. Jelikoz se vétSinou jedna o
krajnice a postranni ndspy zemniho télesa ptelozky, nehrozi vyznamné naruSeni zivotniho
prostiedi &i ovlivnéni kvality zem&délskych plodin péstovanych na piilehlych polich. Zadné
ovocné stromy vtomto pasu vysazovany nebudou. Sedimenty zachycené v usazovacich
jimkach budou likvidovany v souladu s obsahem Skodlivin dle katalogu odpadt. Rostlinny
material ziskany seCenim naspli nebude zkrmovén zvitatim.

D.L6. Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni zdroje

Zdroje nerostnych surovin

Od jihu zasahuje okrajoveé do zajmového tizemi chréanéné loziskové uzemi cihlaiskych
surovin. Jednd se o vyhrazené bilancované loZisko. Toto loZisko bude dotéeno také vystavbou
Silni¢niho okruhu Prahy (viz dokumentace EIA: Silni¢ni okruh Prahy, stavba 512: Jesenice
D1).

Pro dotceni tohoto loziska je tfeba souhlas spravce respektive dojednani konkrétniho
zpusobu kompenzaci. Jako vhodny zptlisob se jevi odtézeni cihlafské suroviny v prostoru
vystavby a jeji uskladnéni dle dohody se spraveem.

Skladkovani

V zdjmovém uzemi nebude vlivem vystavby pielozky oteviena zadné skladka. Odpady
budou deponovany na vymezenych skladkich podle druhu odpadu. Nebezpecné odpady
budou likvidovéany subjekty, majicimi opravnéni k této ¢innosti.

V prostoru staveni$té¢ vznikne mezideponie zeminy, kterda bude po ukonceni praci
rekultivovana.

Zména topografie a bilance zemnich praci

Smérovani prelozky je determinovano vychozim a koncovym bodem, kterymi se
zanofuje do stéavajici trasy II/101. Pielozka dusledn¢ kopiruje stavajici terén. Nad terén
vystupuje pouze v mistech, kde pieklenuje terénni deprese (km 0,224, km 0,576, km 1,670),
do mirné¢ho zatezu se naopak dostdva v km 2,073. Jednd se o nepatrné odchylky, které
nebudou ptedstavovat podstatnou zménu mistni top ografie.

Velmi hruby odhad ptebytku vykopové zeminy €ini 107.335 m'.
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D.L7. Vlivy na faunu, floru a ekosysté my
D.L7.1. Vlivy na faunu

Vztahy flory a fauny jako zakladnich slozek ekosystémi a jednotlivych biotopl jsou
velmi uzce vzajemné zavislé a proto je ovlivituje fada shodny ch pfimych i neptimych vlivi.

Vlivy primé :

Zanik a oslabeni populaci Zivo¢ichii pfimym zaborem vize mi

Vzhledem k nevratnému charakteru vyvolanych zmén se obecné jedna o potencialné
nejvyznamnéj$i z vlivl stavby na biotopy a na né€ vazana spolecenstva zivocichd.

Témeér vsSechny trvalé zédbory prostoru v zamovém Uzemi lezi na intenzivné
obhospodafované orné¢ pudé. Na toto tzemi zde neni zadnd populace obratlovcll ani jeji
vyznamna ¢ast. Jednotlivé hnizdici pary ptaki a kolonie drobnych hlodavcl jsou soucasti
velky ch, zpravidla fidky ch nebo oscilujicich populaci, osidlujicich velké rozlohy uniformnich
polnich ekosy stém.

M ikropopulace drobnych hlodavcl a hmyzoZzravci osidlujicich remizek v zapadni Casti
z4jmového tizemi piimym zaborem postizeny nebudou.

Rada druhii obratlovetl se $irokou ekologickou a velkou odolni viigi antropogennim
vliviim, pfijde o ¢ast svych domovskych okrskli a o ¢ast prostoru v niz trvale ¢i sezonné
nachazi potravu. Navic dojde ke kumulaci tohoto vlivu, vzhledem k dal§im trvalym zaborim,
nezbytnym pro pfipravovanou stavbu navazujictho seku silnicniho obchvatu Prahy, ktery
vede soubézné stejnym prostorem. Kompenzaci vlivu mize byt kvalitni  feSeni sadovych
uprav nasptt novych komunikaci.

Pidni fauna a bezobratli osidlujici vegetaci na polich patfi k druhlim snéSejicim
opakované aplikace agrochemikalii, které vytvareji pocetné populace ve vétSiné podobnych
polnich biotopt v této nadmotiské vysce. Rada druhti bezobratlych Zivodichti miiZze naopak
osidlit i ploSné¢ omezené ruderdlni porosty, které v souvislosti se stavbou pravdépodobné
vzniknou.

Vystavba pielozky nenaruSuje zaddny mokiad ¢i vodni plochu slouzici k reprodukci
obojzivelnikil. V trase obchvatu nelezi zadné mravenisté lesnich mravenct rodu Formica.

Zanik a oslabeni populaci v diisledku do¢asného zaboru ze mi

Timto vlivem jsou biotopy cCasto vyznamné mechanicky poskozeny, ale na rozdil od
trvalého zaboru je moznd jejich obnova. DalSim negativnim vlivem je hluk a stavebni ruch,
ktery miize zptisobit piesun zivocichll z okoli probihajici stavby do klidnéjSich mist.

Trasa ptelozky vede mimo jakékoliv zoologicky hodnotné lokality a docCasny zabor
pudy bude realizovan na zeméd€lské pudé, coz plati i o piejezdech stavebnich mechanism.
Riziko zaniku nebo oslabeni populaci z divodu docasného zéboru prostranstvi je tedy
minimalni.

Vlivem doc¢asného zaboru podél trasy nedojde k zaniku ¢i oslabeni Zadné mistni
populace zivocisného druhu.

Vlivy na populace Zivoc€ichii vyplyvajici z dlouhodobych zmén prostiedi
Vlivy vyvolané stavbou
Nove vytvoiené naspy komunikace se sice mohou stat novym stanovistém pro fadu

zivoc€ichil, na druhou stranu je velmi vyznamny jejich bariérovy a filtracni vliv na stévajici
populace. Bariérovy efekt spoc¢iva zejména v preruseni pfirozenych tras, kterymi zZivoc¢ichové
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migruji na rozmnozovaci stanovisté, do zimovist, za potravou apod. Dal§im negativnim
vlivem je plo$né rozdéleni a zmenSeni souvislého biotopu vyuzivaného celou populaci, ktera
se nasledné rozpada na méné pocetné a tudiz zranitelngjsi subpopulace. Filtracni efekt je
zpusoben rozdilnou schopnosti jednotlivych druhii ptfekonavat bariéry v krajiné. Tyto
negativni vlivy pUsobi zejména na obojzivelniky migrujici na rozmnoZovaci stanovisté a na
velké savce (jelen, srnec, prase divoké), ktefi maji rozsahlé domovské okrsky a migruji za
potravou.

Vzhledem k malé délce obchvatu, ktery vede soubézné se zastavénym uzemim obce a
diky kratké dobé vystavby, kdélicimu efektu nedojde. Zaroven, vSak neni mozné
pfedpokladat, Ze na omezenych plochach novych ndspi komunikace dojde ke vzniku
stabilnich stanovist, které¢ by byly vyuzivany ¢i trvale osidleny pestiejSimi spoleenstvy
rostlin a zivo€ichl. Pozitivné se miize projevit vysadba aleji vzrostlych dievin pti okrajich
komunikace.

Vlivy souvisejici s provozem a udrzbou komunikaci

Na negativni vliv imisi, hluku a no¢niho osvétleni se zivo€ichové dokazi ve zna¢né mite
adaptovat. Mimo toho, ze uvedené negativni vlivy mohou limitovat hnizdéni nékterych druht
ptaktli, spociva negativni vliv provozu na komunikacich zejména v oslabovéani populaci pii
stietech jednotlivych zivo€ichil s projizdéjicimi vozidly. V ptipadé navrzené trasy se jedna
zejména o druhy osidlujici polni a ekotonové ekosystémy, piipadné druhy, které se
adaptovaly nazivot v blizkosti lidskych sidel a dale také o druhy, které zde lovi potravu. M ezi
druhy postzené timto vlivem patfi zajic polni (Lepus europaeus), kiecek obecny (Cricetus
cricetus) hynouci na komunikacich zejména v obdobi pfipravy pidy (podmiténi, orba ), srnec
obecny (Capreolus capreolus), lasicovité Selmy a liSka obecnd (Vulpes vulpes).

Mala délka obchvatu, kterd na prvni pohled miZze vylucovat problém bariérového
efektu, neni v tomto pfipadé omluvou, nebot’ usek je soucasti dlouhého silni¢niho tahu, ktery
bude cely zkapacitnén. V diisledku toho zde bariérovy efekt vznikne a je proto tfeba vyuzit
vSch moznosti k zprichodnéni ekoduktti. Skutecnost je zmirflovana faktem, ze se jedna o
zoologicky méalo hodnotné polni biotopy. Rozsifenim silnice nedojde ke vzniku nové bariéry,
nybrz pouze k zesileni jiz existujici.

Usazovaci jimky, které byvaji pastmi na drobné zivocichy, budou vybudovany tak, aby
bylo padu Zivocichu do jejich prostor zabranéno.
pii obsahu fadove tisich miligramli soli na litr vody, na zooplankton nad 1000 mg CI1/l, na
rybipotér nad 3000 mg CI'/1 (data viz Franek & Wimétalova 1994).

Vliv zvySeni koncentraci chloridii v recipientu bude zanedbatelny a neohrozi Zivot
vodnich Zivoc¢ichi. Pro ty je vaznym nebezpecim dopravni nehoda s naslednym tunikem
ropnych latek. Obchvat je dikladné odkanalizovén a toto riziko je tudiz mnohem mensi, nez u
nulové varianty.

D.L7.2. Vlivy na floru

V trase rozSifovaného obchvatu a v Uzemi, v némz je pfedpoklad trvalé zmény
stanoviStnich podminek, nebyl zji§tén zadny zvlasté chranény rostlinny druh chranény v
souladu se zak. 114/92 Sb. o ochrané ptirody a krajiny, uvedeny ve vyhlasce 395/92 Sb.

Obecné pfi realizaci liniové stavby potencialné hrozi fytocendzam nésledujici negativni
vlivy :
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a) Vlivy primé

Prima likvidace rostlinnych druhii a spolecenstev trvalymi zibory tizemi

Jedna se o potencidlné nejvyznamnéj$i vliv, ktery zplsobuje trvalou a nevratnou
likvidaci rostlinnych spolecenstev. Z tohoto pohledu je nutné navrhnout liniovou stavbu tak,
aby doslo pouze k nezbytné nutnému zaboru ploch s druhové pestrymi spolecenstvy rostlin a
zivoCichl. V pfipadé trasy posuzované ptelozky je tento bod irelevantni, nebot’ naprosta
vétSina zaborh se bude dit na orné pude.

K z4dné vyznamné piimé likvidaci rostlinnych spoleCenstev ¢i dokonce vzacnych
rostlinny ch druhti nedojde.

Vlivy na rostliny vyplyvajici z do¢asného zaboru

V mistech, kde bude probihat vystavba pielozky, dojde k nezbytnému docasnému
zaboru pracovniho pruhu a k zaboru ploch pro odstavku vozidel a zfizeni stavebniho dvora.
Vzhledem k tomu, ze se bude jednat o ornou pudu, bude tento vliv ve vztahu k pfirozenym
roostlinnym spolecenstviim nulovy.

b) Vlivy na rostliny, vyplyvajici z dlouhodobych zmén prostiedi

Vlivy vyvolané stavbou

Jedna se o zmény vyplyvajici ze zmén stanoviStnich poméra v jejim okoli. Tyto zmény
budou niz8i v Gzemi, kde nova trasa vyrazné¢ nemeéni topografii terénu. Vzhledem k malé
délce ptelozky neni pravdépodobné, ze jejim vlivem dojde ke zméné klimatického rezimu v
mistnim méfitku a naslednému ovlivnéni fytocenoz.

Zavazny dopad na rostlinstvo miize obecné zpusobit vliv zemniho télesa zdsahem do
proudéni mélkych spodnich vod a nésledné do hydrického rezimu tzemi. Tento vliv je vSak
zde irelevantni, nebot’ pielozka nep ostihuje prakticky zadnd ptirozena rostlinna spolecenstva.

Siroké moznosti pro vytvofeni podminek pro druhové pestra spoledenstva rostlin se
naskytaji i v prostoru nap ojeni pfelozky na okolni komunikace, kde miize dojit k zaloZeni tlni
s porosty moktadnich rostlin.

Vlivy vyplyvajici z provozu na silnid a z jeji adrzby

Provoz na komunikacich je zdrojem tady latek, které v jejich nejbliz§im okoli ovliviiuji
druhovou skladbu spolecenstev rostlin, rist rostlin a jejich vitalitu. Blizké okoli komunikaci
je negativné ovliviiovano zejména vy fukovymi plyny, tkapy a uniky ropnych latek, slozenim
posypovych smési v zimnim obdobi a havariemi, pfi nichz mize dojit ke kontaminaci
prostfedi Sirokym spektrem zneCiStujicich latek. Vzhledem k tomu, ze se jednd o vlivy
pusobici trvale a prakticky soucasné, je druhova pestrost piivodnich a pfirozen¢ vzniklych
fytocendz doprovazejicich komunikace omezena na druhy se Sirokou ekologickou valenci,
pfipadné na druhy, jimz tato specifickd stanovisté vyhovuji. Mezi druhy, kterym okoli silnic
vyhovuje, patii zejména fakultativni halofyty, vyuzivajici zasolené plochy bezprostiedné
souvisejici s vozovkou a druhy nitrofilni, vyuZivajici zvySenou dotaci dusiku.

Kontaminujici latky rostlina pfijima zejména kofeny a asimila¢nich organt. Nasledna
fyziologicka reakce rostlin zavisi na koncentraci kontaminujicich latek, vegetacnim obdobi a
odolnosti jednotlivych druhi rostliny vii¢i jednomu ¢i vice kontaminantlim. Citlivé rostliny v
nejbliz§Sim okoli komunikace nasledné podl¢haji akutnim otravam a na rostlindch ve vétsi
vzdalenosti jsou patrné nekrozy, chlorozy a dalSi poSkozeni ¢i rastové deformace lista ¢i
celkové snizeni vitality. K otravdm a poSkozenim rostlin dochazi zejména nasledkem
vysokych koncentraci soli, pfip. dalSich pfimési posypovych smési, inikem ropnych latek,
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aromatickych uhlovodikli a diky fotochemickému smogu. Zasolenim muze byt snizena
odolnost dievin proti mrazu.

Piimy vliv soleni na rostliny je zpUsoben rozpraSenim na nadzemni ¢asti. Dochazi
k poSkozovani pupend, nedfevnatych vyhonka a kiry zejména stalezelenych druht. 90 %
kontaktniho poskozeni vzniké v koridoru podél vozovky Sirokém 15 m a se vzdalenosti klesa
exponencidlng. Kefe a nizkovétevné dieviny jsou vzhledem ke svému habitu citlivéjsi
k primarnimu poskozeni. Mnohem vyraznéj$i jsou vSak vlivy nepiimé, disledek zvySené
koncentrace soli v pud¢.

Mladé stromky a jehli¢nany vykazuji poSkozeni uz pfi obsahu 0,75 % CI a listnaté
stromy snaseji az 1 % CI'.

Tolerance trav vii¢i posypovym solim je ve srovnani s dievinami obecné vyS§si, nebot
pfizpUsobivost trav je velkd a snadno vznikaji ekotypy odolné vyS§§imu zasoleni. Jako
nejsnasenlivéj$i se jevi Festuca arundinacea, Festuca rubra, Festuca ovina, Eragrostis
trichodes, Agropyron smithii, Agropyron trachycaulon, Lolium perenne.

Odolnost trav viiéi solim

M lo odolné: Alopecurus pratensis, Holcus lanatus, Lolium perenne, Poa annua.

Stiedné odolné: Alopecurus pratensis, Agrostis tenuis, Bromus inermis, Dactylis
glomerata, Festuca atrundinacea, Fectuca ovina, Hordeum mourinum, Lolium perenne,
Phelum pratense, Phalaris arundinacea, Poa bulbosa, Setaria italica, Seratia pumilla,
Seratia viridis.

Odolné: Agropyron spp., Agrostis gigantea, Cynodon dactylon, Bromus hordeaceus,
Bromus tectorum, Crypsis aculeata, Festuca rupicola, Festuca rubra, Festuca trichophylla,
Phragmites australis var. salsa, Poa subcaerulea, Puccinellia spp.

Odolnost direvin vii¢i poSkozeni solenim

kontaktni sekundarni

mala velka mala velka

Acer paltanoides X X
Acer pseudoplatanus X X

Alnus glutinosa X

Carpinus betulus X

Cerasus avium

Coryllus avellana

<[>
ol tad ol kol

Fagus sylvatica

Fraxinus excelsior

Ligustrum vulgare X

Picea pungens

Populus nigra

Prunus spinosa

Quercus rubra

Ribes alpinum

ol kit I el Ll I b
ol el ks

Robinia
pseudoaccatia

Rosa canina X

=
o

Rosa rugosa

Rosa fructicosus X

Salix alba X

Sambucus nigra

<[>

Sambucus racemosa

Sorbus aucuparia

<

Syringa vulgaris

Tilia sp.

<[

Ulmus carpinifolia
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[ Ulmus glabra [ | X X

(data viz Franek & Wimétalova 1994)

Kontaminace prostiedi oxidy dusiku sice neplisobi otravy rostlin, zvyhodiuje vSak
rostliny nitrofilni oproti druhiim vyuzivajicim oligotrofni stanovisté. V Uzemi nasledné
pfevladnou vysokostébelné travni porosty a statné nitrofilni rostliny. Uzemi, kterym trasa
prochazi je natolik zornéné, Ze vy Se uvedeny vliv je zde zcela irelevantni.

Vzhledem k tomu, Ze naspy komunikace nebudou ponechdny ptirozenému vyvoji, ale
probéhne jejich umélé ozelenéni, je z vySe uvedenych limitii nutno vychézet pti zpracovani
projektu ozelenéni stavby. Je nezbytné zvazit vhodnou volbu travni smési a prostorového
rozmisténi 1 druhového slozeni vysazovanych dfevin. Dfevinnd skladba musi byt
kompromisem mezi co mozna nejvys$Sim zastoupenim mistné¢ puvodnich druhi difevin a
dfevin se zvyS$enou odolnosti vii¢i zékladnim trvalym vliviim, kterymi provoz komunikace na
rostliny pUsobi.

Ruderaliazce rostlinného krytu

Realizace liniové stavby je obecné idedlnim vektorem pro Sifeni fady ruderdlnich
invaznich druhil rostlin, v€etné neptivodnich invaznich druhi na nové stanovisté. Tento
stav je dan jejim charakterem a komplexem vySe uvedenych vlivil. K Sifeni pfispivaji zejména
pfesuny velkych objeml substrétii, vznik rozsédhlych ploch ptidy bez vegetactniho krytu,
poruseni vegetacniho krytu v pracovnim pruhu podél komunikace, zavleCeni diaspor na
projizdéjici technice a ve stavebnich hmotach.

Vzhledem k tomu, ze {zemi je jiz siln€ antropogenné ovlivnéno (naprosta vétSina
ptelozky vede po orné plid¢€) a nachdzi se v ném celd fada vyhranénych ruderalnich
spolecenstev, spociva nebezpeci ruderalizace v zavleCeni dalSich invaznich neofyttli, zejména
bolSevniku velkolepého, kiidlatky japonské a sachalinské i jejich kiizencli nebo netykavky
zlaznaté. Zakladnim opatfenim proto musi byt okamzité hubeni téchto druhti v priibéhu stavby
a nejméné 2 roky po jejim dokonceni. Okamzité hubeni prvnich vysadka téchto druhti neni
finanéné ani organizacné narocné, piti jakémkoli opozdéni se vSak nadé€je na Uspéch, tedy
udrzeni uceleného Gzemi bez uvedenych invaznich druhi, rychle snizuje.

Shrnuti

Jesenice lezi na mirné zvInéné ploSing, ktera je prakticky bezlesa a zemédélsky
vyuzivana pfevazné jako orna puda. Pivodni vegetaci zde pravdépodobné tvorily lesy svazu
Carpinion. Nahradni vegetaci tvoifi segetalni spoleCenstva poli a polnich lemu, bfehova
vegetace podél vétSinou jen malych vodoteci (Alnion) a ruderalizované lemy silnic tfidy
Urticetea. Men$i luéni porosty prevazné svazu Arrhenatherion maji pravdépodobné
zemédélsky plvod, bud’ byly ptivodné ordany a uméle zatravnény kulturnimi travinami nebo
byly ponechany ladem a prosly nebo jesté jsou v sukcesnim pyrovém stadiu. Misty jsou zde
roz§ifeny ruderdlni druhy jako pozistatky cenych skladek. Na vlastni lokalité¢ pro zéabor se
nevyskytuji zadné ohrozené druhy rostlin ani Zadné biotopy, které by vyzadovaly ochranu.

Jizn€ od zédboru se nachéazeji dvé lokalni biocentra ve vzdalenosti do 0,5 km, které by
mél propojit navrzeny biokoridor pfes orebné obhospodafovanou zemédélskou krajinu. Na
trase koridoru je jeSté interak¢ni prvek Skalka. Z botanického hlediska zahrnuji tato plochy ne
piili§ cenné lesni nebo spiSe ,myslivecké porosty. Jejich vyznam je spiSe stabilizacni a
migraéni pro biotu.

Vychodné od obce ve vzdalenosti asi 2 km prochézi regionalni biokoridor. Ten spojuje
lesni enklavy a kopiruje orografickou sniZeninu na jejimz dné je potok. Planovana stavba by
vSak tento koridor nemé¢la vyrazné ovlivnit.
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Z pohledu mapovani pro Natura 2000 se v blizkosti zdboru nenachazi Zadny ohrozeny
druh rostlin ani zadné ohrozené spolecenstvo.

D.L7.3. Vlivy na ekosysté my

Jedna z fady soucasnych definic definuje ekosystém jako heterogenni (hybridni) systém
slozeny z biologického subsystému (obvykle biocendzy) a ze subsystému prostiedi (tzv.
ekotopu). Latkovd vymeéna organismii s prostfedim v piirodé probihd jediné v ramci
ekosystému. V krajinné ekologii je ekosystém mozné chédpat jako nendhodnou akumulaci Zivé
a nezivé hmoty, energie a informace v co moznd jednoznatné vymezeném prostoru,
organizovanou interakcemi svych prvkt (Michal 1994).

Relativné prirozené ekosystémy jsou trvalé, vybavené autoregula¢ni schopnosti, a tedy
relativné ptiznivou ekologickou stabilitou, maji vSak obvykle relativné nizkou produkci
hospodaisky vyzivané biomasy. Jsou v rizné mife ovlivnény nebo spoluvytvaieny lidskou
¢innosti, coZ byvaptfedmétem detailnéjSich typizaci.

Antropogenni ekosystémy (agrocen6zy, monokultury, technosystémy apod.) jsou
relativné kratkodobé, s relativné nizkou autoregulacni schopnosti, tedy ekologicky relativné
nestabilni. Pro uchovani antropogennich ekosystémt je vysoky vklad lidské prace nezbytnou
podminkou. Jsou hlavnimi nositeli zemédélské produkce biomasy a trvalym bydlistém
naprosté vétSiny obyvatel.

V clovékem vyuzivané krajin€ jsou zastoupeny ob¢ skupiny. Péce o antropogenni i
relativné pfirozené ekosystémy by méla byt preklenuta a zastfeSena takovou péci o krajinu,
kterd zahrne 1 pécCi o jeji ekologickou stabilitu. Harmonickd kulturni krajina je takova, v niz
jsou v souladu ptirodni krajinotvorné slozky se slozkami vytvofenymi resp. zménénymi do
rizné miry ¢lovékem.

Trasa ptelozky prochazi vyluéné (s nepodstatnou vyjimkou aleji podil stavajicich silnic
a cest) polnimi lokalitami s nejniz§im stupném ekologické stability (SES = 1). A groekosystém
je dominujicim ekosystémem celého zajmového uzemi.

Vlivy uvazované pielozky silnice 1I/101 na jiné neZ antropogenni ekosystémy jsou
v ramci zagjmového Uzemi, a samoziejmé v ramci SirSich ekosystémovych vazeb, zcela
nevyznamné. Jeji realizaci nedojde k naruseni Zadnych segmentt pfirozenych ekosy stémti.

D.L8. Vlivy na krajinu
Vliv na krajinny raz a estetické kvality iizemi

Objektivni posouzeni estetického vlivu na krajinny rdz je velmi obtiZzné a vZdy je silné
ovlivnéno hodnoticim subjektem. Liniova stavba diky své délce, vyraznosti a pedevS§im diky
provozu na ni je vzdy citelnym zasahem do krajiny. Plati zde pfima umera, ¢im vy$si kapacita
silnice, tim v ét$i zasah.

V zékon¢ 114/92 Sb., o ochrané piirody a krajiny je krajinny raz definovan jako
,,PIirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti“. Autofi této
dokumentace chapou krajinny rdz dané¢ho Uzemi ptedev§im jako subjektivni vnimani urcité
harmonie piirodnich a kulturnich ¢initelt (respektive jejich syntézu s vnimanim funkénosti)
pfitomnych v zorném poli pozorovatele.

Vzhledem k faktick ¢ absenci pfirodnich ¢i kulturnich dominant v izemi nebude vystavba
pfelozky silnice 1I/101 ptedstavovat stfet stémito kategoriemi krajinnych fenoméni.
Pohledové nejexponovanéjsi bude téleso vozovky od severu tj. od Jesenice. Tento okraj obce
je vsak tvofen pfevazné hospodarskymi a skladovymi objekty a aredly. Obytna zéstavba je
zde zastoupena jen minimaln€ a tudiz vizualni dopad na obyvatele bude jen minimalni.
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Pravdépodobnd ptitomnost télesa Silnicniho okruhu Prahy v nevelké vzdalenosti jiznim
smérem svoji pfitomnosti v krajin€ pohledové piekryje pfelozku silnice 1I/101 od jihu.

Pfirodni i1 estetickd hodnota krajinného razu okoli ptelozky jsou vyrazné snizeny
intenzivni zemédélskou vyrobou na velkych ldnech poli s minimem strukturni zelené a
faktickou absenci pfirozenych vodnich tokll. Vysledkem je malo harmonicka antropogenni
krajina. Ptitomnost kratké (cca 2,35 km) pielozky malé kapacity (S 11,5/80) nebude
pfedstavovat naruSeni harmonie krajina ani naruSeni pfirodnich ¢i estetickych hodnot
krajinného razu. Vuzemi se rozhodné nenachdzi zZadna neopakovatelna krajinnad scenérie,
s kterou by se pfelozka mohla pohledové dostat do stfetu. V tivahu nepftichazi ani snizeni
ekologick¢ stability uzemi. Doprovodna zeleii podél télesa vozovky miize ¢asem naopak do
uzemi vnést prvek, tuto stabilitu zvySujici.

Vsechna vySe uvedend tvrzeni je vSak tfeba chapat v kontextu pfitomnosti Silni¢niho
okruhu Prahy, ktery bude svymi vlivy v krajiné jednozna¢n¢ dominovat a v podstaté prekryje
pfitomnost ptelozky silnice II/101. Ta se tak vlastné stane jednou z doprovodnych
komunikaci.

Vliv na rekreacni kapacity uzemi

Trasa obchvatu se nedostava do piimého stfetu s zadnou formou rekreacniho vyuziti
oblasti. V doporucené trase zkapacitnéni obchvatu se nenachazi zadna chatova ¢i chalup arska
kolonie. Trasa uroviiové neprotind Zadnou cyklistickou ¢&i turistickou stezku. Uzemi nepatii
k rekreacnim oblastem vyhleddvanym lidmi Zijicimi mimo toto uzemi (rekreanty).

D.L9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Hmotny majetek na vétSiné plochy z&mového uzemi predstavuji piedevSim
zemedélsky obhospodafované pozemky a komunikace. Na zdjmové tizemi navazuji obytné
domy na okraji obce Jesenice a osady Kocanda, skladové a vyrobni objekty v komeréni zoné
Jesenice a objekt kontrolni $achty tolového vodovodniho pFivadéte Zelivka.

Investor musi pied zahajenim zemniho fizeni ziskat pravni vztah k pozemkiim jichz na
nichz bude stavba stat. To zajiStuje respektovani zakladnich prav vlastnikti dotcenych
pozemki. Moznosti vyuziti pozemka dotcenych stavbou jsou dény schvalenym uzemnim
plénem, ktery prostor pro stavbu komunikace zavazné vymezuje. Vlastnici pozemki
navazujicich na pozemky dotéené stavbou budou tcastniky izemniho a stavebniho fizeni.

Stavbou obchvatu nebude negativné ovlivnéna kvalita sousedicich zemé&délskych
pozemki ani produkce na téchto pozemcich, ¢i zahraddch v zastavéném uzemi obce.
Césteén& bude narusena organizace obhospodafovani zemédélskych pozemki lezicich mezi
obci a stavajici komunikaci II/101 a navrZzenou ptelozkou, které budou odfiznuty od zby vajici
¢asti hontl. Pfistup na tyto pozemky musi byt v pribchu stavby i po jeji realizaci zajistén.

Stavba pozitivné ovlivni stav nemovitosti v podstatné ¢asti obce, ktera je nyni zatizena
extrémni intenzitou dopravy.

Stavba obchvatu protind izemi v némz je doloZeno polykulturni osidleni ( mladsi a
pozdni doba bronzové, doba halsStatska ). Pravdépodobny je zde zejména vyskyt nalezt
pohiebist. Vzhledem k této situaci je pravdépodobnost uskutecnéni archeologického nalezu
béhem vykopovych praci vysokd. Dodavatel stavby musi zajistit seznameni vSech svych
technikl a délnikti i zastupcli subdodavatelii s nutnosti, dbat zvySené pozornosti pii vSech
zemnich pracich a pfihliZet pfi nich k pravdéodobnym archeologickym nélezim. V pfipade¢,
ze bude uc¢inén archeolo gicky nalez, je provozovatel stavby povinen zastavit prace a zajistit
odborny dozor a umoznit dle § 22 zdkona CNR & 20/1987 Sb. archeologicky vyzkum po
dobu nezbytné¢ nutnou, jehoz naklady bude hradit investor stavby. V ptedstihu pted zahajenim
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stavebnich praci je proto nutné uzavtit smlouvu o provadéni Zakladniho archeologického
prizkumu.

Stavbou obchvatu nebudou ohroZzeny pamatkové objekty ¢i budovy majici zvlastni
historicky vyznam.

V zdjmovém uzemi se nenachéazeji Zddnd znamé geologicka ¢i paleontolo gické nalezisté
a vystavbou tudiz nedojde ke konfliktu s témito fenomény.

Z4dné kulturni hodnoty nehmotného charakteru, mistni zvyky, tradice ¢ nabozenské
akce se nedostavaji do stedu s piedpokladanym vedenim trasy obchvatu.

D.II. Komplexni charakteristika vlivii zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti a moznosti pireshrani¢nich vlivi

Vyhodnoceni vyznamnosti nejdilezitéjSich uvazovanych vlivii roz§ifeni obchvatu na
Zivotni prostiedi (dle metodiky MZP — Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na Zivotni
prostiedi)

Vliv Kritérium vyznamnosti vlivu Koeficient | Ochram

Velikost [ Casovy | Reverzbilita | Citlivost [ Mezinrodni | Vefejnost | Nejistoty | vyznamnosti
rozsah

Vysledny
koeficient

Zmény veistoté 0 0
ovzdusi

0

Zmém 0 0
mikroklimatu

0

Zmém kvality 1 1
povrchovych vod

Zmém kvality 0 0
podzemnich vod

Vliv na povrchovy 0 0
odtoka zménu fiéni
sité

Ovlivnéni rezimu 0 0
podzemnich vod,
zmény ve

vy datnosti zdrojia
zmény hladiny
podzemni vody

Zabor ZPF -1 -3 -3 0 0 0 0 -6 0

-6

Zabor PUPFL 0 0

Vlivy na ¢istotu -1 -1 -1 0 0 0 0 -2 0,8
pud

04

Projevy eroze -1 -1 -1 -1 0 0 0 -3 1

Svahové pohyby a 0 0
pohyby vzniklé
poddolovanim

Likvidace, 0 0
posko zeni populaci
vzacnych a zv1aste
chranénych druht
rostlin a zivo¢ichti

Likvidace, -1 -1 -2 0 0 0 0 -3 1
posko zeni stromt a
porostt dievin
rostoucich mimo
les

Likvidace, 0 0
posko zeni lesnich
porostl

Likvidape, zasah do 0 0
prvki USES a VKP

Vlivy na dalsi 0 0
vyznamna
spolecenstva

Zmeény reliéfu 0 0
krajiny

Vlivy na krajinny 0 0
raz

Likvidace, naruSeni 0 0
budov a kulturnich
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pamatek

Vlivy na 0 0
geologické a
paleontologické
pamatky

Vlivy spojené s 1 1
zménou dopravni
obsluznosti

Vlivy spojené s 0 0
zménou funkéniho
vy uziti krajiny

Vlivy narekreacni 0 0
vy uziti uzemi

Biologic ké vlivy 0 0
Fy zikéIni vlivy 0 0

Vlivy spojené 1 1
s havarinimi stavy

Vlivy na zdravi 1 1

Poznémka:

Vypocet koeficientu vyznamnosti vychdzi ze zasady pfimého vztahu mezi velikosti vlivu a
jeho ¢asovym rozsahem, a proto jsou tato dvé kritéria mezi sebou vynasobena. Dalsi kritéria
jsou jiz prosté ptitena. Moznost ochrany je stanovena jako Cislo mezi 0 — 1 a vyjadiuje
ucinnost ochrany od 0% (=0) do 100% (=1).

Koeficient vyznamnosti = - (velikost x ¢asovy rozsah) + reverzibilita + citlivost tzemi +
mezinarodni vztahy + zajem vefejnosti + nejistoty

pro velikost vlivu < 0 plati:

Velikost Reverzibilita Nejistoty
Vyznamny neptiznivy vliv -2 Nevratny -3 ano -1
Nepftiznivy vliv -1 Kompenzovatelny -2 ne
Nevyznamny az nulovy vliv 0 Vratny -1 Vetejnost
Ptiznivy vliv 1 Citlivost ano -1
Casovy rozsah ano -1 ne
Trvaly -3 ne 0
Dlouhodoby -2 M ezinérodni vliv
Kratkodoby -1 ano -1

ne 0
Koeficient vyznamnosti vysledny: = - koeficient vyznamnosti x (1 — moZnost ochrany)

Pti velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 0
Pti velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 1

Moznost ochrany:  uplna 1
casteCna 0,1-09
nemozna 0

Hodnoceni vy znamnosti:

Vyznamny neptiznivy vliv -8az -11

Nepftiznivy vliv -4 az -7

Neptiznivy az nulovy vliv 0az-3

Ptiznivy vliv 1

Vysledny koeficient ukazuje, Ze negativni vlivy pielozky lze ofekavat predev§im ve
vztahu k zéboru zemédélské pldy, ktery je dan povahou stavby. Vyznam tohoto vlivu dale
posiluje jeho dlouhodobost a fakticka nevratnost. Jako zédvazny jej vSak mlizeme chapat pouze

v kontextu malého zajmového uzemi. V SirSim souvislostech se vzhledem k malé délce trasy
ptelozky jedné o vliv nepftili§ vyznamny.
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Negativni vliv ptelozky ve vztahu ke krajin€ je pouze hypoteticky, nebot’ pielozka
prochazi vyluéné antropogenné silné pozménénou krajinou bez faktické moznosti dalSiho
zhorseni.

Vystavbou ptelozky sice dojde k vykéaceni nékolika stromti podél stavajici silnice,
vysadba stromtll podél télesa vozovky vSak tento negativni vliv bohaté vy vazi.

V pribé¢hu realizace stavby lze ptedpokladat vyskyt urcitych negativnich vlivii na
Cistotupldy aprojevy eroze. Jedna se vSak o vlivy kratkodobé, navic snadno eliminovatelné.

Vlivy na kvalitu povrchové vody lezi pfedevsim v oblasti pfinost - snadnéj$i zachy ceni
pfipadného Uiniku ropnych latek ve srovnani s nulovou variantou.

S ohledem na uzemi, kterym pfelozka prochazi, budou jeji vlivy na biotu (volné zijici
zivocichové a volIné rostouci rostliny) nulové.

V dobé vystavby lze ocekavat jisty narGst emisi vyfukovych plynit vlivem cinnosti
stavebnich mechanismi. Nebude se vSak jednat o vliv vyznamny. Béhem provozu bude
ovzdu$i zdjmového Uzemi zatézovano stejné jako v ptipad¢ nulové varianty, dojde vSak
k pfemisténi tohoto zdroje mimo obytnou zastavbu, coz bude doprovazeno i mirnym
poklesem Skodlivin v obci Jesenice. VySe zminéné tvrzeni se pIn¢ vztahuje i na hluk.

Vystavba pielozky ptinese zlepSeni dopravni obsluznosti a zlep$i priichodnost Uzemi.
Lze predpoklddat i1 pozitivni vlivy na zdravi lidi vzhledem k lepSim bezpecnostnim
parametriim pfelozky (ve srovnani s nulovou variantou) a vzhledem na vymisténi ¢asti
dopravy mimo obytnou zastavbu.

Zadné negativni vlivy spojené se zménou funkéniho vyuZiti krajiny oproti nulové
variant¢é nenastanou.

Udaje o moZnych vyznamnych nepiiznivych vlivech presahujicich statni hranice
Zajmové izemi se nachazi uvnitt republiky a jakékoliv negativni environmentélni vlivy
presahujici statni hranici jsou zcela vyloucené.

D.III. Charakteristika environmentalnich rizik pri moZnych havariich a
nestandardnich stavech

Dominantnim rizikem majicim ptivod v silnicnim provozu na obchvatu je automobilova
doprava. Tato vlastnost je spole¢nd vSem liniovym stavbam a mira rizika se rGzni pouze
v zavislosti na konstrukci vozovky a intenzité¢ dopravy. Riziko mlze pochéazet jak ze
samotnych automobill, tak z pfepravovaného nakladu. Tento pfepravovany naklad je faktor
zcela nepostizitelny a nemd smyslu jej komentovat. Pfedem prosté nelze fici, co po silnici
bude ptepravovano. Naklady nebezpecné Ci rizikové ze strany zivotniho prostfedi ¢i zdravi
obyvatelstva se musi fidit odpovidajici legislativou.

Rizika plynouci z provozu vozidel na pielozce se projevi v okamziku dopravni nehody,
a to vlivem lidského faktoru (chyba pfi fizeni, zavady na vozidle), pfirodnich ¢initeld (kolize
se zveri, povétrnostni podminky) ¢i Spatné udrzby vozovky. VSechny tyto faktory predstavuji
riziko pro zivotni prostfedi, vSechny vsak také existuji 1 za nulové varianty pfi provozu na
stavajici komunikaci. Ve srovnani s pfelozkou zde jsou dokonce mnohem vétsi, jelikoz
parametry pro obdobnou intenzitu provozu jsou zde méné piiznivé a ochrannd opatieni zde
neexistuji ¢i jsou na niz8i trovni. VSechny tyto faktory ukazuji na niz8i miru rizika plynouci
z provozu napielozce ve srovnani s nulovou variantou.

Unik ropnych latek by mohl znegistit ptidu, povrchové a podzemni vody s dopadem na
zdroje pitné vody. Kontaminace ptidy by znamenala jeji sanaci.

Pti stavbé rozSiteni obchvatu hrozi riziko uniku ropnych latek ze stavebnich
mechanismii. Miru tohoto rizika je stavitel schopen snizovat technologickou kazni,
bezpecnym skladovanim PHM mimo zajmové uzemi a parkovanim stavebnich mechanismui

97



| Prelozka silnice 11/101 - Jesenice

na zabezpecCenych plochach. Kvalita vody odtékajici z téchto zabezpefenych parkovist a
skladist” musi byt kontrolovana. Stavitel musi mit zpracovan havarijni plan, zohlediujici
moznd rizika havarii a jejich eliminaci. V pfipad¢ havarijniho uniku musi byt okamzité
uvédomény pftislusni organy mistni zpravy a v souladu s havarijnim planem musi byt Unik
eliminovan. Musi byt zamezeno Sifeni ropnych latek do ptidy a vody a zasaZzena zemina
dekontaminovana.

Skladovani PHM v prostoru stavby je tieba dle moZznosti bud’ zcela vyloucit, nebo
omezit na nezbytné minimum.

Rizikem, které je velmi typické pro liniové stavby, jsou stiety se zvéii. Jedna se jak o
nebezpeci pro samotné tidice, tak i pro mistni populaci zvéfe. Vzhledem k tomu, Ze pielozka
vede otevienymi poli antropogenné frekventovanou krajinou, navic v blizkosti obce, neni toto
riziko pfili§ vysoké a neni tieba ptelozku zaplotit.

Jelikoz trasa vede po zemédélské pideé, vyvstava nebezpeci naruseni pudniho krytu
vlivem zemnich praci a nasledného urychleni eroznich procesi.

D.IV. Charakteristika opatfeni Kk prevenci, vylouceni, sniZeni, popFipadé
kompenzad nepFiznivych vlivii na Zivotni prostiedi

Vystavba pielozky silnice I1I/101 ve své podstaté vyvola negativni vlivy pouze ve fazi
vystavby, a to zébory ZPF. Vlivy zvySeného provozu zplisobené predpokladanym naristem
intenzity dopravy budou typické pro liniovou stavbu této kategorie. Vesmes by se projevily i
na stavajici komunikaci, pouze zde nejsou feSeny nebo uroven jejich feSeni odpovidd dobé
uvadéni stéavajici silnice do provozu. Suma nize navrzenych opatfeni vychazi z vlivl
popsanych v kapitole D.I. V kapitole jsou uvedena opatieni smeétujici k predchazeni
negativnich dopadl a tam kde nastanou k jejich eliminaci a naprave. V ptipadé, Ze néprava
neni mozn4, jsou navrzena opatieni kompenzacni. Dil¢i projekty vztahujici se ke konkretizaci
jednotlivych opatfeni budou zpracovany aprojednany v dalSich stupnich dokumentace.

1 Uzemné plianovaci opatieni

1.1. Ve stavajici izemné planovaci dokumentaci obce Jesenice je implementovano vedeni
ptelozky silnice II/101 v trase, hodnocené touto dokumentaci. V pfipadé¢ vzniku
vyvolanych investic ¢i doprovodnych staveb (ptelozky inZenyrskych siti ¢i vystavba
usazovacich jimek) zanést i tyto zmény do piislusnych UP dokumentaci.

2 Organizacni opatieni

2.1. Vypracovat plan odpadového hospodaistvipro fazi vystavby i pro fazi provozu na nové
komunikaci. Tyto plany sjednotit s jiz existujicimi plany systému okolnich komunikaci
(existuji-li n¢jakeé).

2.2. Zapracovani havarijniho pldnu pro provoz na nové silnici do systému havarijnich plana
v oblasti.

2.3. Vdalsich fazich dokumentace (optimédln¢ dokumentace pro stavebni povoleni)
zpracovat plan ptijezdovych tras na staveniSté tak, aby nedochazelo k nadlimitnimu
obtéZovani obyvatel emisemi hluku a zvySenou prasnosti. V suchych obdobich zajistit
kropeni vozovek.

2.4. Dbat na disledné dodrZzovani pftistupu na veSkeré pozemky, které by mohly byt
odfiznuty béhem vystavby.
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2.5.

2.6.

Do vybérového fizeni na zhotovitele stavby vclenit kritérium hodnotici vybaveni
vozového parku), jeho systém fizeni jakosti (ISO 9000:2001) a odpovidajici reference.
Zpracovat a s prisluSnymi organy odsouhlasit havarijni plan pro pribéh vystavby tak
aby v pfipad¢ vzniku havarie vyznamné ohrozujici Zivotni prostiedi, bylo organizacné
zajisténo okamzité informovani ptisluSnych organti statni spravy a samospravy.

Vypracovat plan realizace vSech opatfeni uvedenych v této kapitole, s jasnym casovym

harmono gramem (termin realizace, termin kontroly realizace) a jmenovitou odpovédnosti za
jejich realizaci (jméno provadéjiciho, jméno kontrolujiciho). V ptipadé vyskytu neshod pfti
realizaci (néco nebylo ud€lano, ¢i bylo ud€lano Spatn€) provést napravnd opatieni opét
s jmenovitou odpovédnosti. O naplilovani tohoto planu vést autorizovanou dokumentaci, ktera
bude archivovana dle archiva¢niho zékona. Tato opatfeni povazuji autofi této dokumentace za

klicova.

3. Povrchova a podzemni voda

3.1. Zakladem snizeni negativnich vlivii na povrchové a podzemni vody je efektivni
fungovani kanalizacniho systému komunikace. Tento systém vybudovany dle
hodnocené technické dokumentace zahrnuje nepropustné ptikopy a usazovaci jimky.

3.2. Usazovaci jimky musi byt schopny pojmout kapacitu cisteren pievazejicich PHM.

3.3. Usazovaci jimky zabezpelit proti vniknuti drobnych Zivocichl, pro které je toto
zatizeni past. Ochrannd bariéra musi byt trvald, aby vlivem nasledné Spatné udrzby
nedoslo k jejimu naruseni.

3.4. Zimni udrzbu povrchu vozovky provadét v maximalni mozné mite zkrap énim roztokem
soli fizené, a to v zavislosti na konkrétnich povétrnostnich podminkach.

3.5. Vptipad¢, ze béhem vystavby dojde pifi zemnich pracich k priniku do horizontu
podzemnich vod, bezodkladn¢ zajistit jejich drenaz. Pti vzniku této situace, povazovat
tuto oblast za citlivou na znecisténi.

3.6. Objekty a plochy v aredlu stavebnich dvort zajistit tak, aby nemohlo dojit k uniku
ropny ch latek, splaskovych vod nebo znecisténych destovych vod do povrchovych nebo
podzemnich vod a do pldy. Na staveniSti neprovadét opravy stavebni techniky, pii
kterych hrozi uniky PHM. Pfecerpavani a skladovani PHM na staveniSti omezit na
nejnutnéj$i minimum.

4.  Odpady

4.1. Pi1 zneSkodnovani odpadli béhem vystavby a béhem provozu postupovat dle
schvaleny ch plant.

4.2. Zajistit zneSkodnovani nebezpecnych odpadid v zafizeni ureném k jejich likvidaci,
recyklaci ¢i opétovném vyuziti. Po kategorizaci sedimentii z usazovacich nadrzi béhem
provozu obchvatu zvolit zpusob jejich likvidace.

4.3. 'V maximalni mozné mife vyuzit ptebytecné zeminy, vzniklé vlivem stavby v naspech.

4.4. Vramci mistnich moZnosti v co nejvétsi mife vyuzit ndhrady neobnovitelnych surovin
(pisek, kamenivo) vhodnymi frakcemi recyklatu z betont a stavebnich suti.

5.  Akusticky tak ( hluk)

5.1. 'V dal8im stupni projektové dokumentace po zaméteni terénu a trasy provést verifikaci

modelovanych hodnot akustického tlaku. Na zdklad€ zptfesnénych Udaji optimalizovat
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ochranna opatieni a v piipad¢ ptekroCeni limitnich hodnot navrhnout protihlukova

opatfeni.

5.2. Po dobu vystavby rozsifeni obchvatu omezit pouzivani hluénych technologii na denni
dobu.

6  Ovzdusi

6.1. B¢hem vystavby prelozky maximaln¢ omezit manipulaci a skladovani prasnych
materiali v zgymovém uzemi na minimum.

6.2. Stavebni mechanismy na vyjezdu ze stavby dikladn¢ zbavovat necistot, jako prevence
zneCiStovani okolnich vozovek a vifeni prachu v obcich.

7.  Organismy a ekosystémy

7.1. Vybudované retenc¢ni jimky musi byt trvale zajiStény proti vniknuti drobnych Zivocicht
(viz bod Technicka opatfeni - Povrchova a podzemni voda).

7.2. Po zaméfeni télesa komunikace pfesné vydislit pocty a kvalitu kacenych dievin. Na
zaklad¢ ziskanych udaji, pftedlozit orgdnim ochrany zivotniho prostfedi plan
nahradnich vysadeb. Schvéleny a projednany plan nahradnich vysadeb vclenit jako
podminku stavebniho povoleni.

7.3. V dalsich fazich projektové dokumentace vypracovat a s organy ochrany Zivotniho
prostiedi projednat projekt kompenzacnich a revitalizacnich opatfeni. Nezbytnou
soucasti projektu musi byt konkretizace vegetacnich uprav ploch bezprostiedné
piiléhajicich ke komunikaci (naspy, zéfezy, okoli usazovacich jimek ). Vegetacni
upravy bezprostfedniho okoli komunikace by mély byt navrzeny tak, aby byl ¢astecné
narusen linearni tvar stavby.

7.4. Vytvotrenim podchodu pro drobné zivocCichy s vegetacni tipravou usekt ptiléhajicich ke
komunikaci v prostoru kiizeni sJesenickym potokem a s melioratnim kanalem
vychodné od Jesenice.

7.5. K ozelenéni komunikace pouzit druhy dfevin, které jsou v regionu puvodni a jsou
zaroven piiméten¢ odolné vii¢i zasoleni.

7.6. Do podminek vybérového fizeni na dodavatele stavby vclenit pozadavek na min.
dvouletou naslednou udrzbu vysazovanych dievin.

8.  Archeologie

8.1. V ptipad¢, Ze bude ucinén archeologicky nalez, je provozovatel stavby povinen zastavit
prace a zajistit odborny dozor a umoznit dle § 22 zédkona CNR &. 20/1987 Sb
archeologicky vyzkum po dobu nezbytné nutnou, jehoz néklady bude hradit investor
stavby. V predstihu pted zahdjenim stavebnich praci je proto nutné uzaviit smlouvu o
provadéni Zakladniho archeolo gického prizkumu.

8.2. Dodavatel stavby musi zajistit seznameni vSech svych technikd a délnikli 1 zastupct
subdodavatelli s nutnosti, dbat zvySené pozornosti pfi vSech zemnich pracich a pfihlizet
piinich k pravdépodobnym archeologicky m naleztim.

9. Pida a geosféra

9.1. Docasn¢ zabrané plochy, jejichz rozsah neni mozno nyni zcela piesné specifikovat, je
nutno v zaveru vy stavby uvést do piivodniho stavu véetné jejich biolo gické rekultivace.
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9.2. Strzena orni¢ni vrstva z trvalého zéboru bude ¢astecné vyuzita v ramci vegetacnich Gprav
naspi ¢i svahli komunikace. Pti skryvce budou disledné odd€leny orni¢ni vrstvy a
podornic¢i od ostatnich sejmutych horizontti. Rozhodujici objem ornice bude v souladu s
rozhodnutim pftislusného spravniho organu nabidnut k naslednému zemédélskému
vyuziti, pfi¢emz piednost by méli mit piivodni majitelé zabranych p ozemkd.

9.3. Veskeré¢ valy, ndspy a zafezy vcCasn¢ chranit proti erozi rozprostfenim kvalitnich
podorni¢nich vrstev a ornice a urychlenym zatravnénim. V mistech extrémné
ohrozenych erozi lze doporucit pouziti fytorohoze. Tato opatieni je tfeba provadét
bezodkladné, jako prevenci samovolné kolonizaci nezadoucich invaznich druhil by lin.

9.4.Pro zimni udrzbu silnic pouzivat rozmrazovaci materidly (soli) s nizkym obsahem
tézky ch kovu.

9.5. Pted zahdjenim stavby provést inzenyrsko-geologicky prizkum pfi kterém budou urceny
vlastnostizédkladovych plid a stanovena opatieni pro bezpecné zalozeni stavby.

10. USES

10.1. Preventivni eliminac¢ni a minimaliza¢ni opatfeni nelze pro nevyrazny vliv spatifovat ve
vhodné lokalizaci, ale spiSe v zabezpeceni ekologicky Setrného zpusobu a organizace
vystavby. Kompenzacni opatfeni musi mit svij zéklad v dotvoreni jednotlivych
skladebnych prvki USES, realizovanych na zakladé konzultaci a stanovisek organi
ochrany pfirody v rdmci projednavani dalSich stupiiti dokumentace. Tato opatfeni musi
mit zaklad v posileni ekologické valence a funk¢nosti jednotlivych prvki, v disledku
¢ehoz by mohla byt zvysSena i celkova ekologicka stabilita uzemi.

D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich predpokladii pii
hodnoceni vlivii

Pro posouzeni miry vyznamnosti dil¢ich vlivii stavby na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi byly pouzity normované limitni hodnoty dané legislativou.

Seznam pouZité legislativy

Zakon €. 244/1992 Sb. o posuzovani vlivll na Zivotni prosttedi

Zakon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné néckterych
souvisejicich zakon

Zakon €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozd¢jsich predpist

Zakon €. 17/1991 Sb. o zZivotnim prostiedi

Zéakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silni¢ni zdkon) ve znéni zdkona ¢. 489/01
Sb.

Zakon €. 254/2001 Sb. o vodéach (vodni zakon)

Zakon ¢. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi a o zméné nékterych dalSich zdkonl (zékon o
ovzdusi.

Zakon €. 334/1992 Sb. o ochran¢ zeméd €lského pudniho fondu ve znéni pozdé&jsich piedpist

Zéakon €. 125/97 Sb., o odpadech ve znéni pozd&jSich predpisii

Zéakon €. 185/2001 Sb o odpadech a 0 zméné nekterych dalsich zakont

Z3akon €. 289/1995 Sb. o lesich a 0 zméné a dop Inéni nékterych zakont (lesni zakon) ve znéni
pozd¢jsich predpisti.

Zakon CNR &. 20/1987 Sb. o statni pamatkové pééi ve znéni pozdgjsich predpisii.

Zékon ¢. 260/2001 Sb., kterym se méni zakon ¢. 20/1966 Sb., o péc€i o zdravi lidu ve znéni
pozd¢jsich predpist
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W

Zakon ¢. 44/1988 Sb. o ochran¢ a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon) ve znéni
pozdéjsich piedpisi

Vyhlaska CBU ¢. 104/1988 Sb. o hospodarném vyuzivani vyhradnich lozisek, ..., ve znéni
vyhlasky CBU &. 242/1993 Sb.

Vyhlagka Ministerstva zivotniho prostfedi CR &. 364/1992 Sb. o chranénych loziskovych
uzemich

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zeméd¢€lského ptidniho fondu.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi CR &.395/1992 Sb., kterou se provadgji néktera
ustanoveni zékona CNR &. 114/1992 Sb.

Vyhlaska Ministerstva zeméd€lstvi €. 77/1996 o nalezitostech zZadosti o odnéti nebo omezeni
a podrobnostech o ochrané pozemki urcenych k plnéni funkci lesa

Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 78/1996 Sb. o stanoveni pasma ohrozeni lesti pod
vlivem imisi

Vyhlagka Ministerstva Zivotniho prostfedi CR ¢ 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani
s odpady.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR &.381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog
odpadii, seznam nebezpecnych odpadii a stati pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadt a postup pti udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu ( katalog
odpadu ).

Vyhlagka Ministerstva dopravy a spoji  CR & 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a technickych podminkach provozu napozemnich komunikacich..
Natizeni ¢. 61/2003 Sb. o ukazatelich a hodnotéach ptipustného znecisténi povrchovych vod a
odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod

povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

Natizeni vlady ¢. 502/2000., o ochrané zdravi ptfed neptiznivymi ucinky hluku

Nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb

Metodicky pokyn odboru ochrany lesa a ptidy Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ze dne
1.10.1996 ¢.;. OOLP/1067/96 k odnimani ptudy ze zemédélského pudniho fondu podle
zakona CNR ¢&. 334/1992 Sb. o ochrané zemé&dglského ptdniho fondu, ve znéni zakona
CNR €. 10/1993 Sb.

Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédélského ptidniho fondu.

Metodicky pokyn odboru pro ekologické skody MZP CR z 31.7.1996 - kritéria zne¢i§téni
zemin a podzemni vody.

Tam, kde legislativa limity nestanovuje, byla vyznamnost vlivu okomentovana c¢i
porovnana s literarnimi adaji a jinymi liniovymi stavbami. Vstupni data byla ziskana jak
vlastnim prizkumem, tak z publikovanych zdroji. Vyznamnym informa¢nim zdrojem byla
technickd studie dodana zadavatelem, soubor geologickych map, mapy BPEJ a hydrologicka
mapa. Jako rdmec pro lokalizaci zjiSténych a klasifikovanych udaji v zajmovém Uzemi
poslouzily obecné geo grafické mapy v métitku 1:10 000.

Pro vyhodnoceni vlivu hluku byla provedena hlukova studie pomoci software Hluk +.

Pro vyhodnoceni vlivu emisi Skodlivych plynt byla vypracovana rozptylova studie
pomoci software SYMOS 97 verze 2003.Vstupni data o dopravnich intenzitdch byla
poskytnuta investorem — RSD.

Podkladem pro hodnoceni byl schvaleny uzemni plan obce Jesenice UTP USES (MZP
1996) a nésledné ovérovani doporuceni k jednotlivym prvkiim USES, spolu s rekognoskaci
stavajiciho stavu vegetace v terénu.
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Vychozi ptedpoklady pti hodnoceni vlivli na fléru jsou dany dostupnymi informacemi,
pfesnosti technickych podkladii a ¢asovymi moznostmi. Lokalita navrhovana pro stavbu
obchvatu nebyla podrobné botanicky zkouméana, nebot’ prace byla zaddna v zimnim obdobi.

Technické detaily o vystavbé pielozky vypracoval RAIN Ing Kraus a poskytl je
investor.

Vyznamnou metodickou pomtickou pi#i vyhodnocovani vlivii byla metodika MZP -
Metodika k vyhodnocovani vlivli liniovych staveb (pozemnich komunikaci) na Zivotni
prostiedi.

D.VL Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurdcitosti, které se vyskytly pri
zpracovani dokumentace

Pro potieby této dokumentace byla data obstardvana vlastnim prizkumem a reSersi
archivalii. I kdyz se v&Sina téchto archivalnich dat jevi jako velmi kvalitni a aktudlni, pfesny
zpusob poftizeni nékterych dat (metodika) neni znam.

Technicka studie vystavby ptelozky neuvadi objemy zemnich praci resp. jejich bilance.
Tyto udaje byly v ramci pfedkladané dokumentace dopocitany. Jednd se vSak pouze o hruby
odhad.

Soucésti vstupni informace jsou i predpoklddané intenzity dopravy vroce zahdjeni
provozu. Tyto tidaje maji ptimy vliv na hlukovou a rozptylovou studii. Napiesnost rozpty lové
studie maji vliv 1 emisni faktory pouzité ve vypoctech emisni bilance. Odhad dopravnich
intenzit neni zaloZen na statistickém Setfeni, ale vychazi z praktickych znalosti pracovnikt
RSD. Aniz bychom chtéli zpochybiiovat tyto znalosti, nejsme schopni posoudit pfesnost
téchto vstupnich dat. Také emisni faktory pro jednotlivé skupiny vozidel vznikly empiricky a
dnes neni mozné uvést, jak se budou liSit od redlného stavu roku zahdjeni provozu na
obchvatu a déle.

Na zéklad¢ stavajicich znalosti nebylo moZzno stanovit mnozstvi odpadu vznikajiciho
béhem vystavby.

Nejsou piesné zndmy pozad'ové hodnoty kvality ovzdusi v zajmovém tGzemi.

Vramci z4mového uzemi neexistuji dlouhodoba meéfeni koncentrace chloridt
v recipientech.

Neni pfesné zndma potieba vody a elektrické energie pro vystavbu a neni urceno, kde
bude bran stavebni material.

Neni zndm ptesny pocet a trasovani jizd ndkladnich automobilii b&hem vystavby a
s nimi spojené dopravni zatizeni a emise vyfukovych plynil a hluku. Neni zndm objem jizd
stavebnich mechanismill po stavenisti.

Neni znamo ptfesné mnozstvi osob, které se budou pohybovat po stavenisti.

Pi‘es vySe uvedené nedostatky se lze domnivat, Ze uroven udaji obsaZzenych v této
dokumentaci a z nich plynoucich zavéri a doporuceni je zcela dostacujici pro naplnéni
zakona 100/2001 Sh.

D.VIIL Nastin programu monitorovani a Fizeni plani postprojektové analyzy

M onttoring zajmového izemi by mél probihat ve tfech fazich:

a) pied zahéjenim stavby (vychozi stav)
b) behem stavby
C) béhem provozu obchvatu

Monitoring prutoku a kvality vod v recipientech splachovych vod
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Monttoring je zaméien na zjiSténi vychoziho stavu kvality a mnozstvi vody
v Jesenickém potoce a Boti¢i v misté pod vyusténim melioracni strouhy vedouci vychodné od
obce Jesenice.

Doporucujeme provést zékladni rozbor kvality vody zaméfeny ptedevSim na CHSK,
NEL, obsah chloridi a olova. Pro ziskani pozadovych dat doporucujeme provést 6 méfeni
pravidelné rozlozenych v pribéhu roku pied zahajenim stavby.

Se stejnou periodicitou a rozsahem p okraCovat v monitoringu béhem vystavby.

Béhem prvnich tfi let provozu na ptelozce provadét monitoring ve stejném rozsahu a se
stejnou periodicitou jako v pfedchozich obdobich. Pozornost je tieba zaméfit na zimni obdobi,
kdy se pfedpoklada nartist koncentraci chloridi. Béhem zimniho obdobi provést odbéry
vzorkll zpovrchové a ptizemni vrstvy snéhu v blizkosti komunikace, ktery zde lezel po
definovatelnou (znamou) dobu, minimaln€¢ v§ak po dobu jednoho tydne. V téchto vzorcich
provést zakladni chemicky rozbor.

Déle je tteba zjistit zmény v pritocich potokl, k ¢emuz poslouzi data ziskana
monitoringem pted a po zahgjeni provozu napteloZce.

Je tieba pravideln¢ kontrolovat kvalitu vody vsedimentacnich nadrzich a v jejich
vypustich. Pozornost je tfeba vénovat retenni ucinnosti téchto jimek a jejich udrzbé
(odstranovani splavenin, kontrola tésnosti, ...).

Ve spolupréci se samospravou obce Jesenice provertit pratocnost Jesenického potoka a
nasledn¢ tuto pritocnost udrzovat.

Monitoring zatéZe zvySenym akustickym tlakem ( hlukem )

Doporucujeme provést meteni akustického tlaku v dennich i no¢nich hodinach tak, aby
byl pokryt cely antropogenni cyklus (tyden). M éfeni dop orucujeme provést jednou v letnim a
jednou v zimnim obdobi v prostoru pfilehlé casti obce Jesenice. Toto méfeni by mélo
probéhnout tésné pied zahdjenim stavby, aby nebylo ovlivnéno provozem spojenym se
stavbou, ale zaroven aby odrazelo stav vozového parku a dopravni intenzity blizké stavu a
dob¢ po zahajeni provozu na obchvatu.

Obdobny monitoring doporucujeme provést po zahdjeni provozu na pftelozce (po
uplynuti jednoho roku) a to na stejném misté. Dojde-li zde k prekroceni hy gienickych limiti,
bude tfeba vy vodit disledky a instalovat dop Inujici protihlukova opatieni.

Monitoring kvality ovzdusi

Pomoci indikativnich metody (malé ,,0sobni“ dozimetry) provést méfeni koncentraci
NO, a CO v prostoru, kudy v sou€asnostiprochdzi silnice 1I/101 obci Jesenice a ddle na jejim
Jjiznim okraji v misté, kde se okraj této obce dostava do nejblizsi vzdalenosti k pfedp okladané
trase ptelozky. Timto zpisobem se zisk4 ptedstava o nulovém stavu, tj. bez realizace
pielozky. Toto méfeni by meélo probéhnout tésné ptfed zahijenim stavby, aby nebylo
ovlivnéno provozem spojenym se stavbou, ale zaroven aby odrazelo stav vozového parku a
dopravni intenzity blizké stavu a dob€ po zahajeni provozu na obchvatu.

Stejny monitoring navrhujeme provést po up lynuti prvniho roku provozu naptelozce.

Monitoring intenzity dopravy

Pomoci mechanického pocitace prijezdu automobill (traffic counter) zjistit skute¢né
intenzity dopravy diferencované podle jednotlivych kategorii (osobni, lehk4 nékladni, tézka
nakladni) na prajezdu obci. Obdobnou akci provést na pielozce po jejim zprovoznéni.

Monitoring pidy

Ptfed zahdjenim provozu na pieloZce provést monitoring obsahu nasledujicich latek
v pudé: chloridy, olovo, kadmium, nikl, chrom, zinek, uhlovodiky. Vzorky piidy odebirat
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zpovrchové vrstvy a dale pak na stejnych mistech z hloubky cca 25 cm. Toto vzorkovani
provést jedenkrat za letni a jedenkrdt za zimni obdobi. Vzorkovaci mista volit podél
uvazované trasy prelozky.

Na stejnych mistech a ve stejném rozsahu nasledné provést monitoring po zahajeni
provozu na ptelozce (cca tfi roky po zahdjeni). Vzorky vzdy odebirat v sériich tvoficich
pficné gradienty na trasu silnice v pravidelnych vzdalenostech 2, 5, 10 a 20 metrt.

Béhem stavby provadét pravidelnou vizualni kontrolu staveni§té se zvlastnim zietelem
na parkovisté techniky. O téo kontrola vést zaznamy, jejichz pravdivost bude verifikovana
osobou povétenou dotéenym odborem Zivotniho prostiedi kraje.

Biomonitoring
Vzhledem k velmi nepravdépodobnému vyskytu stfetd s volné Zzijicicmi Zivocichy a
pfirozenou vegetaci nenavrhujeme zZadny biomonitoring,

USES

Na zakladé¢ kompenzacnich opatieni stanovenych v dalSich stupnich dokumentace
organy ochrany pftirody lze urcit vhodné bioindikacni druhy, které spolu s fytocenologickym
snimkovanim vybranych biocenter a biokoridori mohou poskytovat obraz funkcnosti
jednotlivych skladebnych prvkia USES.

Obecné

Vptipadé, Ze se vyskytnou konkrétni problémy, bude nutno monitoring zpfesnit
kvalitativné a/nebo kvantitativng.

M onitoring musi provadét nezavisly subjekt a jeho vysledky musi byt archivovany (viz
Archivacni zakon). Tyto vysledky musi byt k dispozici odboru Zivotniho prostfedi krajského
ufadu prostiednictvim pisemnych zprav a déle Siroké vetejnosti, nejlépe formu presentace
prostfednictvim Internetu.

E. POROVN ANI VARIANT RESENI ZAMERU

Identifikace vlivii z hlediska jednotlivych etap realizace s porovnanim nulové (N) a
aktivni (A) varianty (dle metodiky MZP — Vyhodnoceni vlivii liniovych staveb na Zivotni
prostiedi)

Vliv Vystavba Provoz Po ukonceni provozu

>
Z

Zmeény v ¢istoté ovzdusi

Zména mikroklimatu

Zméma kvality povrchovych vod

Zmém kvality podzemnich vod

Vliv na povrchovy odtoka zmé&nu fiéni sité

olo|o|o|o|
ol|o|o| H |+
=] f=] f) R) Fa) k) 2

Ovlivnéni rezimu podzemnich vod, zmény ve vy datnosti
zdroji a zmény hladiny podzemni vody
Zabor ZPF

Zabor PUPFL

)

Vlivy na Cistotu pud

Prgjevy eroze

Svahové pohyby a pohy by vzniklé poddolovanim

O OO0 O] Ol o|o|o|2
O OO O] OIOo|o| o022

1
O OO O] OO o1
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Likvidace, posko zeni populaci vzacnych a zvlaste
chranénych druhtrostlin a Zivo¢icht
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Likvidace, posko zeni stromi a porostii dfevin rostoucich 0 0 + 0 0
mimo ks

Likvidace, posko zeni lesnich porostil 0 0 0 0 0 0
Likvidace, zasah do prvkii USES a VKP 0 0 0 0 0 0
Vlivy na dalsi vyznamna spole¢enstva 0 0 0 0 0 0
Zmény reliéfu krajiny 0 0 0 0 0 0
Vlivy na krajinny réz 0 0 0 0 0 0
Likvidace, naruseni budov a kulturnich pamatek 0 0 0 0 0 0
Vlivy na geologické a paleontologické pamatky 0 0 0 0 0 0
Vlivy spojené s zménou dopravni obsluznosti - + - + - -
Vlivy spojené s zménou funkéniho vy uziti krajiny 0 0 0 0 0 0
Vlivy narekreaéni vy uziti izemi 0 0 0 0 0 0
Biologic ké vlivy 0 0 0 0 0 0
Fy zikilni vlivy 0 0 0 0 0 0
Vlivy spojené s havarjnimi stavy 0 + 0 + 0 0
Vlivy na zdravi 0 0 0 + 0 0
Poznamka:

+ identifikovany vliv nastal a je pozitivni
- identifikovany vliv nastal a je negativni
0 identifikovany vliv nenastal

Vyse uvedena tabulka neuvazuje fazi ptipravy, kde zadné vlivy nenastanou a faze po
ukonceni provozu (likvidace ptelozky) je zde uvedena pouze orientatné a v dalSim textu jiz
neni hodnocena, jelikoz by se vzhledem k ptedpokladané délce funkénosti ptelozky jednalo o
nepodlozenou spekulaci.

F. ZAVER

Zde presentovana dokumentace, tykajici se oznameni stavebniho zaméru vystavby
pfeloZzky silnice 1I/101, tvoftici obchvat obce Jesenice a hodnoceni vlivu tohoto zdméru na
zivotni prostfedi dle zakona ¢. 100/2001 Sb., byla vypracovana pro investora, kterym
Stfedocesky kraj. Navrzeny obchvat systémové dopliluje piipravovanou stavbu Silnicniho
obchvatu Prahy, ktery je pro vyfeSeni soucasné dopravni situace v izemi na jiznim okraji
Hlavniho mésta rozhodujici. Dtivodem realizace investi¢niho zaméru je velmi vysoké a stale
rostouci dopravni zatizeni v celém prostoru obce Jesenice, kterému jiz stavajici technické,
hy gienick ¢ a bezpecnostni parametry zdejsiho tiseku komunikace 11/101 neodp ovidaji.

Prostor pro vedeni trasy obchvatu byl determinovéan pfipravenou trasou silni¢niho
obchvatu Prahy, dodrzenim technickych pozadavkii na vystavbu komunikaci a dostatecnou
vzdalenosti od obytné zastavby obce Jesenice. Byla tudiz navrzena jedina varianta, spo€ivajici
ve vedeni nov ¢ komunikace v izemi jizné od obce. Tato varianta byla srovnavana s variantou
,» nulovou “, kterd spociva v zachovani stavajiciho stavu.

Vedeni obchvatu dle ndzoru zpracovatele optimalizuje a vybalancovava nékolik
protichiidny ch narokt kladenych na stavbu, mezi které patiizejména :

- minimalizace zéboru plochy zeméd¢lské pudy

- minimalizace z4sahli do mimolesni zelené

- minimalizace stfetli se z4jmy ochrany ptirody

- minimalizace dopadl na povrchové vody

- dodrzeni hy gienickych limit
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- piijatelnd délka obchvatu

- co nejvetsi odklon negativnich vlivii dopravy od obytné zastavby

- pfijatelné technické parametry

Navrzenou komunikaci bohuZzel neni moZno vést po jinych, nez vysoceproduktivnich
pudach, zafazenych do nejvyssich ttid ochrany ZPF. Zabor téchto ptd je hlavnim negativnim
vlivem nov¢é komunik ace na slozky zivotniho prostfedi.

Rozsah z4mového uzemi, ktery je v této dokumentaci zpracovan, bez problému
umozni dil¢i upfesnéni vedeni a parametri trasy obchvatu, jak je bézné v nasledujicich
stupnich projektové dokumentace.

Vedle ostatnich pozitivnich momentt (snizeni nehodovosti fidicl, lep$i zabezpeceni
vozovky proti Uniku ropnych latek) mohou mit pozitivni vliv i kompenzacni opatieni,
spocivajici pfedev§im ve vysadbé dfevin na naspech komunikace a ptipadné i vysadby na
protihlukovém valu navrzeném mezi zdpadni ¢asti obchvatu a obci.

V souhrnu lze navrzené vybudovani obchvatu obce Jesenice povaZzovat za vyhovujici
pozadavkiim ochrany Zivotniho prostfedi a jeho negativni vlivy charakterizovat jako
podlimitni.

Pfi zohlednéni navrzenych ochrannych a kompenzacnich opatieni, doporucuje
zpracovatel této dokumentace realizaci stavebniho zaméru vybudovani obchvatu obce
Jesenice v trase, ktera je v dokumentaci uvedena.

Zavérem zpracovatel této dokumentace dékujé vSem, kdo svou praci a usilim nap omohli
k jejimu vzniku.

G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Investor Stiredocesky kraj
IC 70891095
Sidlo Zborovska 11

150 21 Praha V
Opravnény zastupce Karel VySehradsky

Néaméstek hejtmana Stredoceského kraje
Povéfeny na zaklad€ usneseni RK ¢. 57 —25/2002/RK ze
dne 21.10.2002

Zpracovatel oznameni Ing. Radovan Vita
osveédcéeni o odborné zpusobilosti ¢j.
14119/2185/0PVZP/01

Forma a cil predkladaného materidlu

Presentovany material je ozndmenim o investicnim zaméru, vypracovanym dle ptilohy
¢. 4 zékona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi.

Cilem tohoto materidlu je popis a zhodnoceni vlivii stavebniho zadméru na zivotni
prostiedi v rozsahu stanoveném zékonem. Soucdsti je 1 navrh sumy ochrannych a
kompenzacnich opatfeni minimalizujicich negativni vlivy. Jako podklad pro zpracovéni
dokumentace byly mimo jiné pouzity technické podklady dodané investorem vcetné vytyceni
zajmového izemi a navrzeni jediné varianty zkapacitnéni obchvatu.
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Piedmét predkladaného materidlu

Predmétem piedkladaného zadméru je popis a hodnoceni vlivii vystavby a provozu
ptelozky silnice II/101 na Zivotni prostiedi, a to ve smyslu zdkona 100/2001 Sb. Predkladany
mvesti¢ni zamér je situovan v useku tvoficim jizni obchvat obce Jesenice u Prahy. Pielozka je
navrzena v kategorii S 11,5/80 v délce cca 2,35 km. Trasovani ptelozky silnice II/101 je
v souladu Uzemnim planem obce Jesenice, a to s UP z roku 1997, ktery je schvéleny mistnim
zastupitelstvem obce.

Diivodem realizace investicniho zaméru je vyfeSeni stavajicich vysokych dopravnich
intenzit. Vybudovanim pfelozky dojde k vymisténi dopravy mimo obec se v§emi pozitivnimi
doprovodnymi efekty na kvalitu zivotniho prostfedi v obci (hluk, ovzdusi) i na bezpecnostni
situaci (snizeni rizika dopravni nehody). Vyznmanym ptinosem bude i zlepSeni technickych

parametrii vozovky (= sniZeni nebezpeci vzniku ,ropné‘ havérie vlivem nekontrolovaného
uniku PHM).

Termin zahajeni vystavby: I1. 2005
Termin ukondeni vystavby: II. 2006

Uzemné planovaci dokumentace
Presentovany stavebni zamér je v souladu s Uzemnim planem obce Jesenice, a to s UP
z roku 1997, ktery je schvaleny mistnim Obecnim zastupitelstvem v Jesenici.

Ocdekavané pozitivni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostiedi

Ptelozka bude integralné napojena na vSechny stdvajici komunikace, prochazejici
uzemim. Parametry nové komunikace vyrazné ptispé&ji k bezpecnosti provozu.

Vedle bezpecnostniho hlediska bude nejvétsim environmnetalnim piinosem ptelozky
snizeni pravdépodobnosti vzniku havarijntho stavu pifi dopravni nehodé¢ vlivem
nekontrolovatelného uniku ropnych latek do hydrosféry ¢i pidy. Tohoto snizeni bude
dosazeno zlepSenim jizdnich parametri vozovky a predevsim realizaci diikladného odvodnéni
povrchu vozovky se zatsténim do retencnich jimek. Dal§imi oekavanymi pozitivnimi vlivy
doprovazejicimi vymisténi dopravy mimo zastavbu bude zlepSeni kvality ovzdusi a hluku
v Jesenici.

Predkladand dokumentace vyzaduje realizaci sady kompenzacnich opatieni, kam patii
vysadba dfevin podél télesa vozovky, coz lze povazovat zaptinos.

Ocekavané negativni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostredi
povazovat pfedevSim zabory pldy a naruSeni krajinného rdzu (v tomto pfipadé vliv nepfilis
vyznamny). Ovlivnéni kvality vod (zasolovani, tniky ropnych latek) nelze vtomto pipadée
povazovat za novy negativni vliv, jelikoZ existuje i na stavajici silnici a pfelozka bude diky
svym parametriim v tomto ohledu mnohem $etrnéjsi.

V ptipadé pielozky silnice I1/101 se jedna piedevS§im o zabor zemédélské pudy. Trvaly
zébor ZPF bude &nit 82 565 m” , docasny zéabor 47 255 m’. Veskeré doasné zébory ZPF
budou po ukonceni vystavby uvedeny do puvodniho stavu. K naruSeni ekologicky
hodnotnych lokalit nedojde a vlivy na kvalitu vody budou rozhodné niZ$i nez za nulové
varianty. Zadné jiné negativni vlivy na Zivotni prostfedi, které by se vyznamné lisily od
provozu na nulové varianté, nelze ocekavat.

Vlivy na oby vatelstvo

V priibé¢hu stavby lze ocekéavat narusSeni t€Zko specifikovatelného, nicméné vy znamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, zneciSténi povrchu
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vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise Skodlivin, omezeni pohybu v krajin¢, omezeni
silnicnitho provozu, naruseni krajinného razu ...). Tomuto naruSeni Ize tézko zabrénit, ale je
nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci stavebnich praci a pfedev§im udrzovanim
permanentniho kontaktu s obfany obce Jesenice. Nejhlucnéjsi ¢i jinak obtézujici ¢innosti je
tieba smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i mimo nocni hodiny.

O vz dusi

Pro ucely této dokumentace byl za pomoci SW SYMOS modelovan rozptyl
nasledujicich Skodlivin: NO,, NOy, CO a CH,. ZjiSténé hodnoty jsou nizké a tam, kde
existuji legislativou dané limity, lezi namodelované hodnoty s dostate¢nou rezervou pod.
Obytné objekty nebudou nadlimitné imisemi z dopravy zatézovany.

Voda

Trasa komunikace neprochdzi Zadnym PHO vodniho zdroje. Vzhledem k dislednému
systému odkanalizovdni povrchu vozovky vcetné reten¢nich jimek je vystavba pielozky
jednozna¢né piinosem pro kvalitu povrchové i podzemni vody v okoli oproti stavajicimu
stavu.

Zatizeni recipientii chloridy ze zimniho soleni, které jiz samoziejmé existuje 1 dnes, je
s dostateCnou rezervou pod legislativnim limitem, a to i pii zohlednéni potencidlnich
kumulativnich vlivl Silni¢niho okruhu Prahy.

Pti stavebnich pracich je tieba postupovat maxcimalné Setrné v oblasti kiizeni se
$tolovym vodovodnim pfivadétem Zelivka.

Vystavbou obchvatu pravdépodobné dojde ke zruSeni studni, nachézejicich se
jthozapadné od Jesenice. I kdyz nejsou v soucasnosti vyuzivany, bude tfeba tento zasah
projednat s majitelem a ptipadné zajistit kompenzaci.

Geologie, nerostné suroviny a horninové prostiedi

Od jihu zasahuje do z4mového uzemi vyhradni lozisko cihlafské suroviny Dolni
Jir€any. Po dohodé¢ se spravcem bude surovina odtéZena a ulozena na dohodnuté misto.

Vzhledem k malé délce pielozky a jejimu vedeni po povrchu terénu budou jeji vlivy na
geosféru zanedbatelné. Jeji vystavbou nedojde k vyznamné zmeéné topografie. Velmi hruby
odhad ptebytku vykopové zeminy c¢ini 107.335 m’, z ¢ehoz na ornicni a podornicni vrstvy
pfipadne cca 66.052 m’.

Archeologické a kulturni pamatky

V ptipadé, Ze bude ucinén archeologicky nalez, je provozovatel stavby povinen
zastavit prace a zajistit odborny dozor a umoznit dle § 22 zikona CNR & 20/1987 Sb
archeologicky vyzkum po dobu nezbytné nutnou, jehoz naklady bude hradit investor stavby.
V ptedstihu pfed zahdjenim stavebnich praci je proto nutné uzaviit smlouvu o provadéni
Zakladniho archeolo gického prizkumu.

Fauna a flora

Trasa ptelozky vede témér vyluéné po orné pudé bez vyssiho vegetacniho krytu.
V takovémto biotopu se nada ocekavat Zadny negativni vliv na biotu.

Vsechny potencidlni trasy migrace drobnych zivocichli pod ptelozkou budou zachovany
(Jesenicky potoka, melioracni strouha vychodné od Jesenice).

Usazovaci jimky pro odpadni vody z povrchu ptelozky musi byt vybudovany tak, aby se
nestaly pasti pro drobné Zivocichy.

Trasa neprotind Zadnou botanicky vyznamnou lokalitu.

Jako kompenzacéni opatteni je navrzena vysadba dievin podél télesa vozovky.
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Uzemni systém ekologické stability a ochrana p¥irody

Trasa se nedostdva do stietu szadnym prvkem USES, registrovanym VKP ¢&i
chranénym uzemim ve smyslu zdkona 114/1992 Sb., ani zde neni Uzemi zafazené do
celoevropske sit¢ NATURA 2000.

Pida

Vliv na pidu bude vyznamny vzhledem k jeho trvalosti a dale vzhledem ke kvalité
pudniho fondu v okoli obchvatu, ktery bude trvalym zaborem postizen.

Rozsah trvalého zaboru ZPF, jak jej uvadi Investicni zamér, bude ¢init 82 565 m’,
doCasny zabor pak 47 255 m’ . Vzhledem ke kvalit& zabiranych zeméd¢€lskych pud,
zafazenych v rozhodujici mife do I. stupné ochrany ZPF, je pravé ztrata vyznamné plochy
kvalitnich ptd nejvyznamné¢j$im negativnim vlivem stavby na slozky Zivotniho prostfedi.
Vystavba obchvatu sinevyzada zabor lesniho ptidniho fondu.

Mimo ¢asti ornice vyuzité k ozelenéni novych naspt ¢i svahu télesa komunikace, bude
veskerd sejmutéd ornice, na zaklad€é rozhodnuti pfisluSného orgénu ochrany ZPF, prioritné
vywzita na vytypovanych zeméd€lskych pozemcich a plochy docasného zaboru budou
dtsledné uvedeny do ptivodniho stavu.

Kontaminace pldy vlivem silniéniho provozu bude na urovni odpovidajici dané
kategorii vozovek a neptedpoklada se negativni ovlivnéni kvality okolni plidy a moznosti
jejiho zemédélského vyuzivani. Vyjimku mohou ptedstavovat pouze havarie vétsiho rozsahu
vlivem dopravnich nehod, na které je ovS§em pamatovano v technickém feSeni. Jejich vyskyt
je mnohem pravdépodobnéjsi pti nulové varianté, kde navic opatfeni na jejich eliminaci
(systém odkanalizovani a jimani) neni feSen vitbec. V obdobi po vystavbé obchvatu se navic
da predpokladat zasadni nariist automobill s isp ornymi motory vybavenymi katalyzatory, coz
povede k niz§im emisim znecist'ujicich latek.

ZAavér

Zavérem lze konstatovat, Ze doporucena trasa i technické feSeni minimalizuji negativni
vlivy stavby na inosnou miru a pifi nezbytné realizaci napravnych a kompenzacnich opatteni
1ze jeji provedeni z hlediska ochrany Zivotniho prosttedi dop orucit.
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